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REGLAMENTO (UE) 2016/1628 DEL PARLAMENTO EUROPEO Y DEL CONSEJO
de 14 de septiembre de 2016

sobre los requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la

homologacién de tipo para los motores de combustiéon interna que se instalen en las mdquinas

moéviles no de carretera, por el que se modifican los Reglamentos (UE) n.c 1024/2012 y (UE)
n.° 167/2013, y por el que se modifica y deroga la Directiva 97/68/CE

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Unién Europea, y en particular su articulo 114,
Vista la propuesta de la Comisién Europea,

Previa transmisién del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,

Visto el dictamen del Comité Econémico y Social Europeo ('),

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario (3,

Considerando lo siguiente:

(1)  El mercado interior comprende un espacio sin fronteras interiores en el que la libre circulacion de mercancias,
personas, servicios y capitales debe estar garantizada. A tal fin se adoptaron medidas para reducir la contami-
nacién atmosférica debida a los motores instalados en maquinas méviles no de carretera por medio de la
Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo (}). Conviene seguir invirtiendo esfuerzos en el
desarrollo y funcionamiento del mercado interior de la Unidn.

(2)  El mercado interior debe basarse en unas normas transparentes, sencillas y coherentes que ofrezcan una seguridad
juridica y una claridad de las que puedan gozar las empresas y los consumidores por igual.

(3)  Se ha adoptado un nuevo enfoque normativo sobre la legislacién de homologacién de tipo de motores en la
Unién con el fin de simplificar y acelerar la adopcion de dicha legislacién. Segin ese enfoque, el legislador
establece las normas y los principios fundamentales y faculta a la Comisién para adoptar actos delegados y de
ejecucion relativos a las especificaciones técnicas. Por consiguiente, en cuanto a los requisitos sustantivos, el
presente Reglamento debe limitarse a establecer disposiciones esenciales sobre las emisiones de gas y particulas
contaminantes y la homologacién de tipo para los motores de combustién interna que se instalen en las
méquinas méviles no de carretera y debe facultar a la Comisién para que defina las especificaciones técnicas en
actos delegados y de ejecucion.

(4)  El Reglamento (UE) n° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥) estableci6 un marco regulador
relativo a la homologacién de los vehiculos agricolas y forestales, y a la vigilancia del mercado de dichos
vehiculos. Dada la similitud de los dmbitos y la experiencia positiva de la aplicacion del Reglamento (UE)
n° 167/2013, muchos de los derechos y obligaciones que este establece deben tenerse en cuenta para las
mdquinas méviles no de carretera. No obstante, es esencial adoptar un conjunto distinto de normas para tener
plenamente en cuenta los requisitos especificos de los motores de las mdquinas moéviles no de carretera.

(") Dictamen del Comité Econémico y Social Europeo de 18 de febrero de 2015 (no publicado atin en el Diario Oficial).

(}) Posicion del Parlamento Europeo de 5 de julio de 2016 (pendiente de publicacién en el Diario Oficial) y Decisién del Consejo de
18 dejulio de 2016.

(*) Directiva 97/68/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de diciembre de 1997, relativa a la aproximacion de las legislaciones de
los Estados miembros sobre medidas contra la emision de gases y particulas contaminantes procedentes de los motores de combustion
interna que se instalen en las maquinas moéviles no de carretera (DO L 59 de 27.2.1998, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de febrero de 2013, relativo a la homologacién de los
vehiculos agricolas o forestales, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos (DO L 60 de 2.3.2013, p. 1).
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(5)  La Directiva 2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo () establece los requisitos esenciales en materia
de salud y seguridad en relacion con el disefio y la fabricacién de las mdquinas que se comercializan con objeto
de aumentar su seguridad. Sin embargo, dicha Directiva no establece requisitos relativos a las emisiones de gases
y particulas contaminantes para los motores de las mdquinas méviles no de carretera. En consecuencia, deben
establecerse algunas obligaciones especificas destinadas a los fabricantes de maquinas moviles no de carretera con
el fin de garantizar que la instalacién de motores en dichas maquinas se lleva a cabo de una manera que no afecte
negativamente al rendimiento del motor con respecto a sus emisiones de gases y particulas contaminantes.
También son necesarias algunas obligaciones por lo que respecta a los limites de emisiones de gases y particulas
contaminantes de motores para dichas mdquinas, con objeto de garantizar la eficacia de los limites de emisiones
para motores establecidos en el presente Reglamento.

(6)  El presente Reglamento debe contener requisitos sustantivos en materia de limites de emisiones y procedimientos
de homologacién de tipo UE para motores de las mdquinas méviles no de carretera. Los principales elementos de
los requisitos pertinentes del presente Reglamento se basan en los resultados de la evaluacién de impacto
de 20 de noviembre de 2013 realizada por la Comision, en la que se analizan distintas opciones enumerando las
potenciales ventajas e inconvenientes por lo que se refiere a los aspectos econémico, medioambiental, de la
seguridad y social, y de los efectos para la salud. En el andlisis se incluyeron tanto los aspectos cualitativos como
los cuantitativos.

(7)  Con el fin de garantizar el funcionamiento del mercado interior, el presente Reglamento debe establecer normas
armonizadas para la homologacion de tipo UE de motores de las mdquinas méviles no de carretera. Con tal
objetivo, deben establecerse nuevos limites de emisiones, que deben aplicarse tanto a las mdquinas méviles no de
carretera como a las mdquinas agricolas y forestales, que reflejen el progreso tecnoldgico y garanticen la
convergencia con las politicas de la Unién en el sector del transporte por carretera. Dichos nuevos limites de
emisiones deben establecerse para alcanzar los objetivos de calidad del aire de la Unién y reducir las emisiones de
las mdquinas moviles no de carretera y los vehiculos agricolas y forestales, lo que permitird reducir la parte de las
emisiones de las maquinas méviles no de carretera en relacion con las emisiones de vehiculos de carretera. El
dmbito de aplicacion de la legislacion de la Unidn en este dmbito debe ampliarse en consecuencia para mejorar la
armonizacién del mercado a escala de la Unioén e internacional y minimizar el riesgo de distorsiones del mercado
y de efectos perjudiciales para la salud.

(8)  Ademds de ampliar el dmbito de aplicaciéon de la legislacion de la Unién en materia de armonizacién del
mercado, al tiempo que se minimiza el riesgo de que este sufra distorsiones, el presente Reglamento tiene como
objetivo simplificar el actual marco juridico mediante medidas de simplificacién de los procedimientos adminis-
trativos y mejorar las condiciones generales para la ejecucion de la citada legislacion, en particular reforzando las
normas sobre vigilancia del mercado.

(9)  El Libro Blanco de la Comisién de 28 de marzo de 2011, titulado «Hoja de ruta hacia un espacio tnico europeo
de transporte: por una politica de transportes competitiva y sostenible», destaca la especial importancia del
ferrocarril y de la navegacion interior para alcanzar los objetivos de la politica climdtica. Dado que los progresos
de dichos medios de transporte en cuanto a la mejora de la calidad del aire son menores que los de otros
sectores, la Comision Europea y las autoridades de los Estados miembros deben prestar, en sus respectivos
dmbitos de competencia, distintas formas de apoyo a la innovacién en materia de tecnologia de emisiones de
modo que el constante aumento del transporte de mercancias por ferrocarril y por navegacién interior vaya
acompafiado de una mejora de la calidad del aire en Europa.

(10) Los requisitos aplicables a los motores de maquinas méviles no de carretera deben ajustarse a los principios
establecidos en la Comunicacién de la Comision de 5 de junio de 2002 titulada «Plan de acciéon “Simplificar y
mejorar el marco regulador”.

(11) El Séptimo Programa General de Accién de la Unién en materia de Medio Ambiente, adoptado mediante la
Decisién n.c 1386/2013UE del Parlamento Europeo y del Consejo (3) recuerda que la Unién acordd alcanzar
niveles de calidad del aire que no den lugar a efectos negativos significativos en la salud humana y el medio
ambiente, ni supongan riesgos para estos. La legislacion de la Unién ha establecido limites de emisiones

(") Directiva 2006/42/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de mayo de 2006, relativa a las maquinas y por la que se modifica la
Directiva 95/16/CE (DO L 157 de 9.6.2006, p. 24).

(*) Decisién n.° 1386/2013/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de noviembre de 2013, relativa al Programa General de Accién
de la Uni6n en materia de Medio Ambiente hasta 2020 «Vivir bien, respetando los limites de nuestro planeta» (DO L 354 de 28.12.2013,
p.171).
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apropiados para la calidad del aire ambiente a efectos de proteger la salud humana y las personas mds sensibles
en particular, asi como en relaciéon con los limites méximos nacionales de emisién (!). Tras su Comunicacién
de 4 de mayo de 2001, que establecié el programa «Aire puro para Europa» (Clean Air for Europe, CAFE),
el 21 de septiembre de 2005 la Comisién adoptdé otra Comunicacién titulada «Estrategia temdtica sobre la
contaminacién atmosféricar. Una de las conclusiones de la estrategia temdtica es la necesidad de seguir
reduciendo las emisiones del sector del transporte (ya sea aéreo, maritimo o terrestre), de los hogares y de los
sectores energético, agricola e industrial para poder alcanzar los objetivos de la Unién en materia de calidad del
aire. En este contexto, la tarea de reducir las emisiones de los motores de las mdquinas méviles no de carretera
debe plantearse como parte de una estrategia general. Los nuevos limites de emisiones, conocidos como de
fase V, constituyen una de las medidas destinadas a reducir las emisiones en uso real de contaminantes
atmosféricos, tales como los contaminantes en particulas, y los precursores de ozono como los éxidos de
nitrégeno (NO,) y los hidrocarburos.

(12)  El 12 de junio de 2012, la Organizaciéon Mundial de la Salud, a través de su Agencia Internacional para la Investi-
gacion sobre el Cancer, reclasificé las emisiones de motores diésel como «cancerigenas para los seres humanos»
(grupo 1), basandose en pruebas suficientes de que la exposicion se asocia a un aumento del riesgo de cancer de
pulmén.

(13)  Para lograr una mejora de la calidad del aire de la Unién y alcanzar sus objetivos sobre proteccién del aire de una
forma sostenible hasta 2020, y con posterioridad a dicha fecha, se requieren esfuerzos continuos para reducir las
emisiones de los distintos tipos de motores. Por esa razén, debe proporcionarse con antelacién a los fabricantes
una informacién clara y exhaustiva sobre futuros valores limite para las emisiones y un plazo adecuado para
cumplir con los mismos y desarrollar las innovaciones técnicas necesarias.

(14) Al establecer limites de emision, es importante tener en cuenta las repercusiones para la competitividad de los
mercados y los fabricantes, los costes directos e indirectos para el sector y los beneficios en términos de estimulo
de la innovaci6én, mejora de la calidad del aire, reduccién de los costes sanitarios y aumento de la esperanza de
vida.

(15) La reduccién de las emisiones de los motores de manera sostenible requiere la intensificacién constante de la
cooperaciéon directa entre los fabricantes y empresas relacionadas, por una parte, y los organismos de investi-
gacion cientifica bien arraigados, por otra. Esa cooperaciéon desempefia un importante papel en el desarrollo de
nuevos productos y tecnologias que contribuyen positivamente a la mejora de la calidad del aire.

(16) Las emisiones de los motores de las maquinas moviles no de carretera constituyen una proporcién considerable
del total de emisiones antropogénicas de determinados contaminantes atmosféricos nocivos. Los motores
responsables de una parte considerable de la contaminacién atmosférica por NO, y particulas deben estar sujetos
a los nuevos limites de emisiones.

(17)  Para garantizar un nivel de proteccién 6ptimo a las personas que trabajan en las proximidades de las maquinas y
mantener lo mds baja posible la exposicién acumulativa de las personas que trabajan en las proximidades de
varias maquinas y equipos moviles diferentes, debe utilizarse la tecnologia disponible en la actualidad a fin de
reducir al minimo las emisiones.

(18) La Comisiéon debe mantener bajo examen las emisiones que atin no han sido objeto de regulacién y que se
originan como consecuencia de un uso mds amplio de nuevas formulaciones de carburante, nuevas tecnologias
en los motores y nuevos sistemas de control de las emisiones. En caso necesario, la Comisiéon debe presentar al
Parlamento Europeo y al Consejo una propuesta destinada a regular dichas emisiones.

(19) Es necesario fomentar la introduccién de motores con carburantes alternativos que presenten bajas emisiones
de NO, y de particulas contaminantes. Por tanto, deben adaptarse los valores limite de hidrocarburos totales para
tener en cuenta las emisiones de hidrocarburos distintos del metano y las emisiones de metano.

(20)  El presente Reglamento se ha de entender sin perjuicio de la facultad de los Estados miembros de establecer, de
acuerdo con los Tratados, aquellos requisitos que consideren necesarios para que la poblacién y los trabajadores
estén protegidos cuando las mdquinas méviles no de carretera a que se refiere el presente Reglamento estén en
uso, siempre que tales requisitos no afecten a la comercializacién de los motores que entren en el dmbito de
aplicacion del presente Reglamento.

() Decision n.c 1600/2002/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 22 de julio de 2002, por la que se establece el Sexto Programa de
Accién Comunitario en Materia de Medio Ambiente (DO L 242 de 10.9.2002, p. 1); Directiva 2008/50/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo, de 21 de mayo de 2008, relativa a la calidad del aire ambiente y a una atmésfera mds limpia en Europa (DO L 152 de 11.6.2008,

p-1).
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(21)  Para garantizar que las emisiones de particulas contaminantes ultrafinas (tamafio igual o inferior a 0,1 pm) estdn
reguladas, la Comisién ha de estar facultada para adoptar un planteamiento respecto de las emisiones de
particulas basado en el niimero de estas, ademds del planteamiento que se aplica actualmente, basado en la masa.
El planteamiento basado en el niimero de particulas debe sustentarse en los resultados del Programa de Medicién
de Particulas de la Comision Econdmica de las Naciones Unidas para Europa (CEPE) y debe ser coherente con los
ambiciosos objetivos actuales para el medio ambiente.

(22) Para lograr esos objetivos medioambientales, conviene que los limites aplicables al nimero de particulas
establecidos en el presente Reglamento puedan reflejar los niveles mds elevados de rendimiento que se logran en
la actualidad con los filtros de particulas cuando se usa la mejor tecnologia disponible.

(23) Habida cuenta del prolongado ciclo de vida de las mdquinas modviles no de carretera, conviene readaptar los
motores que ya estdn en servicio. Esta readaptacién debe, en particular, ir dirigida a las zonas urbanas con gran
densidad de poblacién como medio para ayudar a los Estados miembros a cumplir la legislacién de la Unién en
materia de calidad del aire. A fin de garantizar un nivel comparable y ambicioso de readaptacion, los Estados
miembros deben tener en cuenta los principios del Reglamento n.c 132 de la CEPE.

(24)  En su caso, y cuando las tecnologias correspondientes estén interconectadas, se deben buscar sinergias entre la
reduccion de las emisiones de gases y de particulas contaminantes en los motores de las mdquinas méviles no de
carretera y los limites en materia de emisiones tal como se aplican a los vehiculos utilitarios pesados. Tal
actuacion podria contribuir a mejorar las economias de escala y la calidad del aire.

(25) La Comisién debe adoptar ciclos de ensayo armonizados a escala mundial en los procedimientos de ensayo que
constituyen la base de la regulacién de las emisiones de la homologacién de tipo UE. También debe considerarse
la aplicacion de sistemas portdtiles de medicién de emisiones para la vigilancia de las emisiones en uso real.

(26) Con objeto de abordar la cuestién de las emisiones en uso real y de preparar el proceso de conformidad en
servicio, debe adoptarse una metodologia de ensayo para vigilar el cumplimiento de los requisitos de rendimiento
en materia de emisiones basados en el uso de sistemas portatiles de medicién de emisiones en un espacio de
tiempo apropiado.

(27)  El buen funcionamiento del sistema de postratamiento de los gases de escape, especialmente en el caso de
los NO,, es esencial para el respeto de los limites fijados para las emisiones de contaminantes. En este contexto,
conviene introducir medidas dirigidas a garantizar un funcionamiento adecuado de los sistemas de postratamiento
de los gases de escape basados en el uso de cualquier medio fungible o no recuperable.

(28) Las bombas portatiles de lucha contra incendios son esenciales en determinadas situaciones de emergencia en las
que no se dispone de un suministro de agua canalizada. No obstante, la instalacién de sistemas de postratamiento
de los gases de escape en los motores de dichas mdquinas incrementaria su peso y las temperaturas de funciona-
miento en tal medida que resultarfan peligrosas para el operario e imposibles de trasladar manualmente. Por
consiguiente, las bombas portdtiles de lucha contra incendios deben excluirse del dmbito de aplicacién del
presente Reglamento.

(29) Las modificaciones en un motor tales como la desactivacién de su sistema de postratamiento de los gases de
escape o el aumento de la potencia podrian tener graves consecuencias en su rendimiento y durabilidad en
materia de emisiones. Las personas juridicas que realicen dichas modificaciones deben por tanto ser responsables
de garantizar que se respeten los limites de emisién aplicables.

(30) En los Estados miembros debe permitirse la introduccion en el mercado de los motores que estén regulados por
las nuevas normas sobre limites de emisiones y procedimientos de homologacién de tipo UE establecidas en el
presente Reglamento, y que las cumplan. Esos motores no deben estar sometidos a ningtin otro requisito nacional
en materia de emisiones respecto a su introducciéon en el mercado. Ello debe entenderse sin perjuicio de la
facultad de los Estados miembros de fomentar o restringir el uso de motores ya introducidos en el mercado,
siempre que los criterios que se apliquen no sean discriminatorios y estén objetivamente justificados. Los Estados
miembros que concedan las homologaciones de tipo UE deben adoptar medidas de verificacién para garantizar la
identificacion de los motores fabricados mediante los procedimientos de homologacién de tipo UE.

(31) Los motores para la exportacion y para el uso de las fuerzas armadas no deben estar sujetos a los limites de
emision establecidos en el presente Reglamento. No obstante, a fin de distinguir tales motores de los motores que
estdn sujetos a los limites de emision, procede exigir marcados en determinados casos.
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(32) Con objeto de tener en cuenta los condicionantes logisticos de suministro y permitir el flujo de fabricacién «usto
a tiempo», asi como para evitar costes y cargas administrativas innecesarios, debe permitirse que un fabricante
entregue un motor separado de su sistema de postratamiento de los gases de escape con el consentimiento del
fabricante del equipo original.

(33)  Algunas maquinas méviles no de carretera operan en condiciones extremas que implican riesgos para la vida o la
salud, o estdn sujetas a requisitos técnicos muy complejos. Habida cuenta de esas circunstancias particulares y del
nimero relativamente pequefio de motores para esas médquinas méviles no de carretera, deben establecerse
determinadas exenciones de los requisitos en materia de limitacién de emisiones establecidos en el presente
Reglamento respecto de los motores que se utilicen en atmoésferas potencialmente explosivas y en vehiculos
lanzadores de botes salvavidas.

(34)  Para permitir las actividades de ensayo que efectiian los fabricantes, que son inherentes al proceso de desarrollo
de los motores, debe permitirse la introduccién temporal en el mercado de los motores que no dispongan de
homologacion de tipo UE en esa fase. Deben contemplarse asimismo exenciones que permitan la introduccion
temporal en el mercado de motores con el fin de que se realicen ensayos de prototipos.

(35) Con objeto de tener en cuenta los proyectos a largo plazo en el sector ferroviario que exigen inversiones
importantes, debe establecerse una exencién, de conformidad con la Directiva 2008/57/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo ('), para los motores incluidos en proyectos iniciados antes de la fecha de aplicacién del
presente Reglamento que se encuentren en una fase de desarrollo avanzada.

(36) Es fundamental no obstaculizar la innovacién técnica en relacién con el nivel de emisiones de los motores para
las mdquinas moéviles no de carretera con la imposicion de requisitos no contemplados actualmente en los
procedimientos administrativos existentes para la homologacion de tipo. Por ello es necesario establecer
determinadas exenciones y normas para los motores que incorporen nuevas tecnologfas o nuevos conceptos.

(37) Los fabricantes de equipos originales que produzcan un niimero limitado de mdquinas al afio se enfrentan
a grandes retos para redisefiar su flota durante el periodo normal de transicién. Esos fabricantes suelen ser
pequefias y medianas empresas (en lo sucesivo, «pymes») que cuentan con capacidad de ingenierfa limitada y que
con frecuencia reciben la informacién sobre las futuras fases de los motores mds tarde que otros fabricantes de
equipos originales. Este es el caso, en particular, de los fabricantes de maquinas agricolas que fabrican un nimero
limitado de unidades al afio que afrontarfan un gran reto estructural al llevar a cabo la transicién hacia los limites
de emision de la fase V. Por lo tanto, es necesario prever normas especificas para tales casos.

(38) Debe permitirse la introduccién en el mercado de motores destinados a sustituir los motores que ya estin
instalados en las mdquinas méviles no de carretera, y que se ajustan a limites de emisién menos estrictos que los
establecidos en el presente Reglamento, con el fin de permitir que los fabricantes cumplan con sus obligaciones
de garantia y garanticen una disponibilidad suficiente de dichos motores en el mercado.

(39) De acuerdo con las estimaciones actuales, entre 2016 y 2025 van a tener que sustituirse varias locomotoras de
via ancha. En el mercado de la Unién no hay locomotoras de motor de alta potencia que sean adecuadas para la
red ferroviaria de 1 520 mm de ancho. Cualquier solucién a medida aumentarfa significativamente el coste de
una nueva locomotora y disuadiria a los operadores ferroviarios de renovar sus flotas. Los condicionantes
técnicos y econdmicos de la red ferroviaria de 1 520 mm de ancho deberfan considerarse en los procedimientos
de homologacién de tipo UE. Con el fin de facilitar y acelerar la transformacion ecoldgica del sector ferroviario
en los Estados miembros afectados y de promover el uso de la mejor tecnologia disponible actualmente en el
mercado, debe concederse una exencién temporal respecto de algunos requisitos para dichas locomotoras en la
red ferroviaria. Tal exencién podria permitir una reducciéon del impacto del trifico ferroviario en el medio
ambiente.

(40) La produccién de algodén dentro de la Unidn estd limitada a muy pocos Estados miembros. Debido a los
elevados costes de las mdquinas destinadas a la cosecha del algodén y para evitar imponer una carga financiera
adicional al sector algodonero que amenazarfa atin mds su viabilidad econdmica, es preciso conceder a los
operadores el acceso a una gran variedad de maquinas cosechadoras de algodén de segunda mano. Por tanto, los
Estados miembros deben poder contar con la posibilidad de aplicar, durante un perfodo limitado de tiempo, el
Derecho nacional a los motores instalados en dichas médquinas.

(") Directiva 2008/57|CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de junio de 2008, sobre la interoperabilidad del sistema ferroviario
dentro de la Comunidad (DO L 191 de 18.7.2008, p. 1).
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(41)  En relacién con la vigilancia del mercado, el presente Reglamento debe imponer obligaciones a las autoridades
nacionales que sean mds especificas que las obligaciones correspondientes establecidas en el Reglamento (CE)
n.° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo (').

(42) Con el fin de garantizar que el procedimiento para controlar la conformidad de la fabricacién, que es una de las
piedras angulares del sistema de homologacién de tipo UE, se aplica correctamente y funciona como es debido, la
autoridad competente nombrada o un servicio técnico debidamente cualificado y designado a este fin debe
realizar inspecciones periddicas de los fabricantes.

(43) La Unién es parte contratante del Acuerdo de la CEPE sobre la adopcién de prescripciones técnicas uniformes
aplicables a los vehiculos de ruedas, equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las
condiciones de reconocimiento reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones
(en lo sucesivo, «Acuerdo revisado de 1958»). En consecuencia, las homologaciones concedidas con arreglo a los
reglamentos de la CEPE y sus modificaciones que cuenten con el voto favorable de la Unién o a los que la Uni6n
se haya adherido, en aplicacién de la Decision 97/836/CE del Consejo (?), deben reconocerse como equivalentes
a las homologaciones de tipo UE concedidas en virtud del presente Reglamento. Por tanto, con miras a garantizar
la coherencia y correspondencia entre la normativa de la Unién y la de la CEPE, la Comision debe estar facultada
para adoptar actos delegados con el fin de determinar los reglamentos de la CEPE que se deban aplicar a las
homologaciones de tipo UE.

(44) Para complementar el presente Reglamento con nuevos detalles técnicos, debe delegarse en la Comisién la
facultad de adoptar actos, de conformidad con el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Uni6n
Europea, en lo relativo a la vigilancia de las emisiones en servicio, ensayos técnicos y procedimientos de
medicién, la conformidad de la fabricacién, la entrega por separado de sistemas de postratamiento de las
emisiones de escape de un motor, los motores para ensayos, los motores para usar en atmdsferas peligrosas, la
equivalencia de las homologaciones de tipo UE de motores, la informacién para fabricantes de equipos originales
y usuarios finales y las normas y evaluacién de los servicios técnicos. Reviste especial importancia que la
Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase preparatoria, en particular con expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional sobre la
mejora de la legislacion (°) de 13 de abril de 2016. En particular, a fin de garantizar una participacion equitativa
en la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la documentacién al
mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos tienen acceso sistemdticamente a las
reuniones de los grupos de expertos de la Comision que se ocupen de la preparacién de actos delegados.

(45) A fin de garantizar condiciones uniformes de ejecucion del presente Reglamento, deben conferirse a la Comisién
competencias de ejecucién. Dichas competencias deben ejercerse de conformidad con el Reglamento (UE)
n. 182/2011 del Parlamento Europeo y del Consejo (¥).

(46) Los Estados miembros deben establecer el régimen de sanciones aplicables en caso de incumplimiento del
presente Reglamento y velar por su ejecucion. Esas sanciones deben ser efectivas, proporcionadas y disuasorias.

(47) Con el fin de tener en cuenta el progreso técnico constante y los tltimos hallazgos en los dmbitos de la investi-
gaci6n y la innovacion, se debe identificar el potencial de reduccién adicional de las emisiones contaminantes de
los motores instalados en maquinas méviles no de carretera. La atencién de dicha evaluacion debe centrarse en
las categorias de motores que se incluyan por primera vez en el dambito de aplicacién del presente Reglamento y
en aquellas cuyos limites de emisién se mantienen inalterados en virtud del presente Reglamento.

(") Reglamento (CE) n.° 765/2008 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 9 de julio de 2008, por el que se establecen los requisitos de

acreditacion y vigilancia del mercado relativos a la comercializacién de los productos y por el que se deroga el Reglamento (CEE)

n.°339/93 (DOL 218 de 13.8.2008, p. 30).

Decisién 97/836/CE del Consejo, de 27 de noviembre de 1997, relativa a la adhesion de la Comunidad Europea al Acuerdo de la

Comisién Econdmica para Europa de las Naciones Unidas sobre la adopcién de prescripciones técnicas uniformes aplicables a los

vehiculos de ruedas y los equipos y piezas que puedan montarse o utilizarse en estos, y sobre las condiciones de reconocimiento

reciproco de las homologaciones concedidas conforme a dichas prescripciones (<Acuerdo revisado de 1958») (DO L 346 de 17.12.1997,
.78).

}])JO L)123 de 12.5.2016, p. 1.

Reglamento (UE) n.° 182f2011 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 16 de febrero de 2011, por el que se establecen las normas y

los principios generales relativos a las modalidades de control por parte de los Estados miembros del ejercicio de las competencias de

ejecucion por la Comision (DO L 55 de 28.2.2011, p. 13).

—_
-

—_—
N
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(48) Los valores limite especificos, los procedimientos de ensayo y los requisitos para las emisiones contaminantes
establecidos en el presente Reglamento deben también aplicarse a los motores de tractores agricolas y forestales
a los que se aplica el Reglamento (UE) n.° 167/2013. Teniendo en cuenta el efecto combinado del aplazamiento
de la fase IV en el caso de los tractores agricolas de las categorfas T2, T4.1 y C2 y las fechas de aplicacién de la
fase V, la fase IV tendrfa una duracién muy breve en relacién con la gama de potencia de 56-130 kW. Para evitar
ineficiencias y cargas innecesarias, se debe retrasar un aflo la fecha obligatoria de la fase IV de homologacion UE
de tipo y aumentar en consecuencia la flexibilidad de las cantidades. Ademds, también deben aplicarse a los
motores de la fase III-B las cldusulas de transicion definidas en el presente Reglamento en lo que se refiere a los
requisitos de aplicacion de la fase V. Procede, por tanto, modificar el Reglamento (UE) n. 167/2013 y el
Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comisién (*) en consecuencia.

(49) En interés de la claridad, la previsibilidad, la racionalidad y la simplificacién y con el fin de limitar la carga para
los fabricantes de motores y maquinas méviles no de carretera, el presente Reglamento debe contener solo un
ntimero limitado de fases de ejecucién para la introduccién de nuevos limites de emision y procedimientos de
homologacién de tipo UE. Es fundamental definir en tiempo oportuno los requisitos para asegurarse de que los
fabricantes disponen de tiempo suficiente para desarrollar, probar y aplicar soluciones técnicas en los motores
fabricados en serie, y para que tanto los fabricantes como las autoridades de homologaciéon pongan en marcha
los sistemas administrativos necesarios.

(50) La Directiva 97/68/CE ha sido modificada en varias ocasiones y de forma sustancial. En interés de la claridad, la
previsibilidad, la racionalidad y la simplificacion, esa Directiva debe ser derogada y sustituida por un reglamento y
un nimero limitado de actos delegados y de ejecucién. La adopcion de un reglamento garantiza que sus disposi-
ciones sean directamente aplicables, en particular, a los fabricantes, a las autoridades de homologacién y a los
servicios técnicos y que puedan modificarse con mayor rapidez y eficacia para tener en cuenta en mayor medida
el progreso técnico.

(51)  Por consiguiente, la Directiva 97/68/CE debe derogarse con efectos a partir de una fecha que dé a la industria
tiempo suficiente para adaptarse al presente Reglamento y a las especificaciones técnicas y las disposiciones
administrativas que se establezcan en los actos delegados y de ejecucién adoptados en virtud de este.

(52) La Directiva 97/68|CE no establece una excepcion para los motores de las mdquinas moéviles no de carretera
destinadas a ser utilizadas en atmdsferas potencialmente explosivas. Con objeto de tener en cuenta los estrictos
requisitos técnicos que son esenciales para la seguridad operativa de estos motores, debe modificarse la
Directiva 97/68/CE con el fin de que se contemplen excepciones para esos motores que se apliquen hasta que se
derogue la Directiva.

(53) Debe mejorarse el intercambio de datos e informacién relacionados con las homologaciones de tipo UE para que
el presente Reglamento se pueda aplicar con eficacia y rapidez. Por consiguiente, se debe disponer que las
autoridades nacionales de homologacién cooperen eficientemente entre si y con la Comision, y que intercambien
datos e informacién relativa a las homologaciones de tipo UE a través del Sistema de Informaciéon del Mercado
Interior (IMD), establecido por el Reglamento (UE) n.° 1024/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo (3). Con
el fin de facilitar la aplicacion del presente Reglamento, debe crearse un médulo del IMI especificamente adaptado
para mdquinas méviles no de carretera. También debe ser posible que los fabricantes y los servicios técnicos
utilicen el IMI para el intercambio de datos e informacién sobre motores de las maquinas méviles no de carretera.

(54) Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, el establecimiento de normas armonizadas sobre los
requisitos administrativos y técnicos en materia de limites de emision y procedimientos de homologacion de
tipo UE para motores de las mdquinas méviles no de carretera, no pueden ser alcanzados de manera suficiente
por los Estados miembros, sino que, debido a sus dimensiones y efectos, pueden lograrse mejor a escala de la
Unidn, esta puede adoptar medidas de acuerdo con el principio de subsidiariedad establecido en el articulo 5 del
Tratado de la Unién Europea. De conformidad con el principio de proporcionalidad establecido en el mismo
articulo, el presente Reglamento no excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

(") Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comision, de 1 de octubre de 2014, que complementa el Reglamento (UE) n.> 167/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a los requisitos de eficacia medioambiental y de rendimiento de la unidad de
propulsion de los vehiculos agricolas y forestales (DO L 16 de 23.1.2015, p. 1).

(*) Reglamento (UE) n.° 1024/2012 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de octubre de 2012, relativo a la cooperaciéon adminis-
trativa a través del Sistema de Informacién del Mercado Interior y por el que se deroga la Decisién 2008/49/CE de la Comisién
(Reglamento IMI») (DO L 316 de 14.11.2012, p. 1).
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HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:

CAPITULO 1

OBJETO, AMBITO DE APLICACION Y DEFINICIONES
Articulo 1
Objeto

1. El presente Reglamento fija para todos los motores mencionados en el articulo 2, apartado 1, limites de emisién
para gases y particulas contaminantes, asi como requisitos administrativos y técnicos relativos a la homologacién de
tipo UE.

El presente Reglamento también establece determinadas obligaciones en relacién con las mdquinas moviles no de
carretera en las que un motor de los mencionados en el articulo 2, apartado 1, esté siendo o haya sido instalado, en lo
relativo a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes de dichos motores.

2. El presente Reglamento establece también los requisitos para la vigilancia del mercado de los motores mencionados
en el articulo 2, apartado 1, instalados o destinados a ser instalados en maquinas méviles no de carretera y sujetos
a homologacién de tipo UE.

Articulo 2
Ambito de aplicacién

1. El presente Reglamento se aplica a todos los motores que entran dentro de las categorias establecidas en el
articulo 4, apartado 1, que estén instalados o destinados a ser instalados en mdquinas méviles no de carretera y, en lo
que respecta a los limites de emisién de gases y particulas contaminantes de estos motores, a dichas maquinas méviles
no de carretera.

2. El presente Reglamento no se aplica a los siguientes tipos de motores:

a) motores de propulsién de vehiculos a que se refiere el articulo 2, apartado 1, de la Directiva 2007/46/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo (');

b) motores de propulsion para tractores agricolas y forestales tal como se definen en el articulo 3, punto 8, del
Reglamento (UE) n.° 167/2013;

¢) motores de propulsién de vehiculos a que se refiere el articulo 2, apartado 1, del Reglamento (UE) n.c 168/2013 del
Parlamento Europeo y del Consejo (3;

d) motores de mdquinas estacionarias;
e) motores de buques marinos que necesiten un certificado de navegacién maritima o de seguridad vélido;

f) motores tal como se definen en la Directiva (UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo (}) y que no
entran en su dmbito de aplicacion;

g) motores de propulsién o con fines auxiliares de embarcaciones de navegacién interior cuya potencia neta sea
inferior a 19 kW;

h) motores de embarcaciones tal como se definen en el articulo 3, punto 1, de la Directiva 2013/53/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo (*);

(") Directiva 2007[46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 5 de septiembre de 2007, por la que se crea un marco para la
homologacién de los vehiculos de motor y de los remolques, sistemas, componentes y unidades técnicas independientes destinados
a dichos vehiculos (Directiva marco) (DO L 263 de 9.10.2007, p. 1).

(¥ Reglamento (UE) n.c 168/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 15 de enero de 2013, relativo a la homologacién de los
vehiculos de dos o tres ruedas y los cuatriciclos, y a la vigilancia del mercado de dichos vehiculos (DO L 60 de 2.3.2013, p. 52).

() Directiva (UE) 2016/1629 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, por la que se establecen las prescrip-
ciones técnicas de las embarcaciones de la navegacion interior y por la que se modifica la Directiva 2009/100/CE y se deroga la
Directiva 2006/87/CE (Véase la pagina 118 del presente Diario Oficial).

(*) Directiva 2013/53/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de noviembre de 2013, relativa a las embarcaciones de recreo y a las
motos acudticas, y por la que se deroga la Directiva 94/25/CE (DO L 354 de 28.12.2013, p. 90).
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i) motores de aeronaves tal como se definen en el articulo 2, letra a), del Reglamento (UE) n.> 1321/2014 de la
Comision (1);

j)  motores de vehiculos recreativos, salvo motos de nieve, vehiculos todo terreno y vehiculos de asientos yuxtapuestos;
k) motores de vehiculos y mdquinas utilizados o destinados a ser utilizados exclusivamente en competiciones;

) motores de bombas portétiles de lucha contra incendios tal como se definen y regulan por la norma europea sobre
bombas portatiles de lucha contra incendios (3);

m) modelos a escala reducida o reproducciones a escala reducida de vehiculos o mdquinas fabricados con fines
recreativos a una escala inferior a la original y que tengan una potencia neta inferior a 19 kW.

Articulo 3
Definiciones

A efectos del presente Reglamento, se entenderd por:

1) «maquina mévil no de carretera»: una mdquina moévil, un equipo transportable o un vehiculo con o sin carrocerfa
o con o sin ruedas, no destinado al transporte de pasajeros o de mercancias por carretera, incluidas las maquinas
instaladas en el bastidor de vehiculos destinados al transporte por carretera de pasajeros o de mercancias;

N
—

«<homologacion de tipo UE»: el procedimiento mediante el cual la autoridad de homologacion certifica que un tipo
o una familia de motores cumplen las disposiciones administrativas y los requisitos técnicos pertinentes del presente
Reglamento;

3) «gases contaminantes» los siguientes contaminantes en estado gaseoso emitidos por un motor: monéxido de
carbono (CO), hidrocarburos totales (THC) y 6xidos de nitrogeno (NO,), denominacién esta que representa el 6xido
nitrico (NO) y el diéxido de nitrégeno (NO,), expresados como equivalentes de NO,;

=

«particulas» o «<PM» (por sus siglas en inglés de particulate matter): la masa de cualquier material en el gas emitido por
un motor recogido en un medio filtrante determinado tras diluir el gas con aire limpio filtrado, de forma que la
temperatura no supere 325 K (52 °C);

5) «ntimero de particulas» o «PN» (por sus siglas en inglés de particulate number): el nimero de particulas sélidas
emitidas por un motor de didmetro superior a 23 nm;

=)
~

«particulas contaminantes»: cualquier materia emitida por el motor que se mida en PM o en PN;

7) «motor de combustién interna» o «motor» un dispositivo de transformacion de la energfa, distinto de una turbina
de gas, disefiado para transformar energfa quimica (entrada) en energia mecdnica (salida) mediante un proceso de
combustién interna; incluye, cuando haya sido instalado, el sistema de control de emisiones y la interfaz de
comunicacién (hardware y mensajes) entre la unidad o las unidades de control electrénico del motor y cualquier otra
unidad de control del grupo motopropulsor o de la mdquina mévil no de carretera necesaria para cumplir lo
dispuesto en los capitulos 1I y IIf;

8) «tipo de motor» un grupo de motores que no difieren en cuanto a sus caracteristicas esenciales;

O
~

«familia de motores» una agrupacién de tipos de motores realizada por el fabricante que, por su disefio, tienen
caracteristicas similares de emisiones de escape y cumplen los valores limite de emisiones aplicables;

10

~

«amotor de referencia»: un tipo de motor seleccionado dentro de una familia de motores cuyas caracteristicas en
cuanto a emisiones sean representativas de esa familia de motores;

11

~

«amotor de sustitucién»: un motor que:

a) se utiliza exclusivamente para sustituir un motor ya introducido en el mercado e instalado en una maquina
mévil no de carretera, y

b) se ajusta a una fase de emisiones inferior a la aplicable en la fecha en que se sustituye el motor;

(") Reglamento (UE) n.° 1321/2014 de la Comisién, de 26 de noviembre de 2014, sobre el mantenimiento de la aeronavegabilidad de las
aeronaves y productos aeronduticos, componentes y equipos y sobre la aprobacion de las organizaciones y personal que participan en
dichas tareas (DO L 362 de 17.12.2014, p. 1).

(*) Norma Europea EN 14466+A1:2009 (Bombas de lucha contra incendios. Motobombas portdtiles. Seguridad y requisitos de funciona-
miento, ensayos).
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12) «motor en servicio»: un motor que se utiliza en una maquina mévil no de carretera con arreglo a sus pautas de
funcionamiento, condiciones y cargas ttiles normales para realizar los ensayos de vigilancia de emisiones a que se
refiere el articulo 19;

13) «motor Cl» (por sus siglas en inglés de compression-ignition): un motor que funciona segtin el principio del encendido
por compresion;

14) «motor SI» (por sus siglas en inglés de spark-ignition): un motor que funciona segiin el principio del encendido por
chispa;

15) «motor portitil de encendido por chispa» un motor de encendido por chispa con una potencia de referencia
inferior a 19 kW, y usado en un equipo que cumple al menos una de las siguientes condiciones:

a) se transporta por el operario durante el desempefio de sus funciones;

b) funciona en distintas posiciones, como boca abajo o de lado, para llevar a cabo sus funciones;

¢) su peso en seco, incluido el motor, es inferior a 20 kg. y cumple al menos una de las condiciones siguientes:
i) el operario sujeta fisicamente o lleva de alguna otra forma el equipo durante el desempefio de sus funciones,
i) el operario sujeta fisicamente o controla la posicion del equipo durante el desempefio de sus funciones,
iii) se utiliza como generador o como bomba;

16) «combustible liquido»: un combustible que, en condiciones ambientales normales, se encuentra en estado liquido
(298 K, presién ambiente absoluta 101,3 kPa);

17) «combustible gaseoso»: un combustible que, en condiciones ambientales normales, se encuentra integramente en
estado gaseoso (298 K, presion ambiente absoluta 101,3 kPa);

18) «motor de combustible dual»: un motor disefiado para funcionar simultineamente con un combustible liquido y
con un combustible gaseoso que se miden por separado y en el que la cantidad consumida de uno de ellos en
relacién con el otro puede variar segtin el funcionamiento;

19) «motor de un solo combustible»: un motor que no es de combustible dual;

20) Coeficiente energético del gas o «GER» (por sus siglas en inglés de Gas Energy Ratio): en el caso de un motor de
combustible dual, el cociente entre el contenido energético del combustible gaseoso y el contenido energético de
ambos combustibles; en el caso de un motor de un solo combustible, el coeficiente energético del gas es 1 o 0,
segun el tipo de combustible;

21) «motor de régimen constante»: un motor cuya homologacién de tipo UE se limita al funcionamiento a régimen
constante, sin contar los motores cuya funcion de regulacién del régimen constante se ha eliminado o inactivado;
puede estar provisto de un régimen de ralenti que puede utilizarse durante el arranque y la parada y puede estar
equipado de un regulador que puede ajustarse a un régimen distinto cuando el motor estd parado;

22) «motor de régimen variable»: un motor que no es de régimen constante;

23) «funcionamiento a régimen constante». el funcionamiento de un motor dotado de un regulador que mantiene la
velocidad del motor, incluso con carga variable;

24) «motor auxiliar»: un motor instalado o destinado a ser instalado en una maquina moévil no de carretera que no
suministre propulsion de manera directa ni indirecta;

25) «potencia neta»: la potencia del motor en kW obtenida en un banco de pruebas en el eje del cigiieial, o su
equivalente, medida conforme al método de medicién de la potencia de motores de combustién interna
especificado en el Reglamento de la CEPE n.° 120 con un combustible o combinacién de combustibles de referencia
segun el articulo 25, apartado 2;

26) «potencia de referencia»: la potencia neta que se utiliza para determinar los valores limite de emision aplicables al
motor;
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27) «potencia neta nominal»: la potencia neta en kW declarada por el fabricante de un motor a régimen nominal;

28) «potencia neta maxima»: el valor mdximo de la potencia neta en la curva de potencia nominal a plena carga para el
tipo de motor;

29) «régimen nominal»: el régimen maximo del motor a plena carga que permita el regulador, tal como lo disefie el
fabricante, o, en caso de que no haya regulador, el régimen al que se obtenga la potencia neta méxima del motor,
tal como lo especifique el fabricante;

30) «fecha de fabricacién del motor»: la fecha, expresada en mes y afio, en que el motor pasa la inspeccién final una
vez que ha salido de la linea de fabricacién y estd listo para su entrega o almacenamiento;

31) «periodo de transicion»: los primeros veinticuatro meses después de la fecha establecida en el anexo III para la
introduccién en el mercado de los motores de la fase V;

32) «motor de transicién» un motor cuya fecha de fabricacién es anterior a la fecha establecida en el anexo III de
introduccion en el mercado de los motores de fase V'y que:

a) cumple los limites de emisién aplicables mds recientes definidos en la legislacién pertinente aplicable
a 5 de octubre de 2016, o

b) se encuentra en una gama de potencia, o se utiliza o estd destinado a ser utilizado en una aplicacién, que no
estaba sujeta a limites de emisiones contaminantes ni a homologacion de tipo a escala de la UE a 5 de octubre
de 2016;

33) «fecha de fabricacion de la mdquina mévil no de carretera». el mes y el afio indicados en el marcado reglamentario
de la méquina o, si no hay marcado reglamentario, el mes y el aflo en que la mdquina pasa la inspeccién final una
vez que ha salido de la linea de fabricacién;

34) «embarcacién de navegacién interior»: embarcacién que entra en el dmbito de aplicacién de la Directiva
(UE) 2016/1629;

35) «grupo electrégeno» una maquina mévil no de carretera independiente que no forma parte de un grupo motopro-
pulsor, destinada primordialmente a generar electricidad;

36) «mdquina estacionaria» una mdquina destinada a ser instalada de forma permanente en un lugar durante su primer
uso y no destinada a moverse, por carretera ni en otro medio, salvo durante el envio desde el lugar de fabricacién al
lugar de su primera instalaci6n;

37) «nstalada de forma permanente» una mdquina empernada o sujeta de otro modo a unos cimientos o con alguna
clase de condicionante tal que no pueda retirarse sin emplear herramientas u otros equipos y que estd destinada
a funcionar en un Gnico lugar en un edificio, estructura, planta o instalacion;

38) «moto de nieve»: una maquina autopropulsada destinada al desplazamiento fuera de las carreteras, principalmente
por la nieve, movida por orugas en contacto con la nieve y dirigida con uno o mds esquies en contacto con la nieve
y con un peso mdaximo sin carga y en orden de marcha de 454 kg (incluidos el equipamiento de serie, el
refrigerante, los lubricantes, el combustible y las herramientas, pero excluidos los accesorios opcionales y el
conductor);

39) «vehiculo todo terreno» o «ATV» (por sus siglas en inglés de all-terrain vehicle): un vehiculo motorizado impulsado
por un motor destinado primordialmente a moverse sobre superficies no pavimentadas con cuatro o mds ruedas
con neumdticos de baja presién, con un solo sillin para el conductor o bien con un sillin para el conductor y un
asiento para un pasajero como méximo y direccién con manillar;

40) «vehiculo de asientos yuxtapuestos» o «SbS» (por sus siglas en inglés de side-by-side): un vehiculo autopropulsado,
controlado por un operario, no articulado, destinado primordialmente a desplazarse por superficies no
pavimentadas con cuatro o mds ruedas, con un peso minimo sin carga y en orden de marcha de 300 kg (incluidos
el equipamiento de serie, el refrigerante, los lubricantes, el combustible y las herramientas, pero excluidos los
accesorios opcionales y el conductor) y una velocidad maxima de disefio de 25 km/h o mds; ademds, tal vehiculo
estd diseflado para transportar personas o mercancias y para arrastrar o empujar otros equipos y la direccién no se
controla con un manillar; estd disefiado con fines recreativos o utilitarios y no admite a mds de seis personas,
incluido el conductor, sentadas unas junto a otras en una o mds filas de asientos que no sean sillines;

41) «vehiculo ferroviario»: una mdquina mévil no de carretera que funciona exclusivamente en una via ferroviaria;
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42) docomotora»: un vehiculo ferroviario disefiado para proporcionar, directamente por medio de sus propias ruedas
o indirectamente por medio de las ruedas de otros vehiculos ferroviarios, la fuerza motriz necesaria para impulsarse
y para mover otros vehiculos ferroviarios disefiados para llevar mercancias, pasajeros y otros equipos, y no
disefiado ni destinado a transportar mercancias ni pasajeros salvo los operarios;

43) «automotor» un vehiculo ferroviario concebido para proporcionar, directamente por medio de sus propias ruedas
o indirectamente por medio de las ruedas de otros vehiculos ferroviarios, la fuerza motriz necesaria para impulsarse
y que estd diseflado especialmente para transportar mercancias o pasajeros o ambas cosas y que no es una
locomotora;

44) «vehiculo ferroviario auxiliar»: un vehiculo ferroviario que no es un automotor ni una locomotora, incluidos, con
cardcter no limitativo, los vehiculos ferroviarios disefiados especialmente para efectuar obras de mantenimiento
o construccion u operaciones de elevacién asociadas con las vias o con otras infraestructuras ferroviarias;

45) «gria mévil»: una gria de brazo automotriz que puede desplazarse ya sea en o fuera de carretera, cuya estabilidad
depende de la gravedad y que funciona sobre neumaticos, orugas o con otros dispositivos mdviles;

46) «quitanieves»: una mdquina autopropulsada disefiada exclusivamente para retirar la nieve de una superficie
pavimentada mediante la aspiraciéon de una porcion de nieve y su proyeccion enérgica a través de una tolva;

47) «comercializacién»: todo suministro, remunerado o gratuito, de un motor o maquina mévil no de carretera para su
distribucién o utilizacién en el mercado de la Unién en el transcurso de una actividad comercial;

48) «introduccién en el mercado» la primera comercializacion en la Unién de un motor o mdquina mévil no de
carretera;

49) «fabricante»: toda persona fisica o juridica responsable ante la autoridad de homologacién de todos los aspectos del
proceso de homologacién de tipo UE o autorizacién de un motor para asegurar la conformidad de la fabricacién
del motor; es también responsable de la vigilancia del mercado en relacién con los motores fabricados, con indepen-
dencia de que intervenga directamente o no en todas las etapas del disefio y la construccién del motor sujeto al
proceso de homologacién de tipo UE;

50) «representante del fabricante» o «representante»: toda persona fisica o juridica establecida en la Unién, debidamente
habilitada por el fabricante mediante un poder escrito para que lo represente en cuestiones relacionadas con la
autoridad de homologacion o la autoridad de vigilancia del mercado y para que actie en su nombre en los asuntos
a los que se aplica el presente Reglamento;

51) «mportador»: toda persona fisica o juridica establecida en la Unién que introduce en el mercado un motor desde
un pais tercero, con independencia de que el motor esté ya instalado o no en una maquina mévil no de carretera;

52) «distribuidor»: toda persona fisica o juridica de la cadena de suministro, distinta del fabricante o importador, que
comercializa un motor;

53) «agente econémico»: el fabricante, el representante del fabricante, el importador, o el distribuidor;

54) «fabricante de equipo original» u «OEM» (por sus siglas en inglés de original equipment manufacturer): una persona
fisica o juridica que fabrica mdquinas méviles no de carretera;

55) «autoridad de homologacién»: la autoridad de un Estado miembro, establecida o nombrada por un Estado miembro
y notificada a la Comisién por este, y que sea competente para:

a) todos los aspectos de la homologacién de tipo UE de un tipo o una familia de motores;
b) el proceso de homologacion;

¢) la concesion y, en su caso, la retirada o la denegacion de la homologacién de tipo UE, y la expedicién de los
certificados de homologacién de tipo UE;

d) actuar como punto de contacto con las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros;
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e) la designacién de servicios técnicos, y
f) garantizar que el fabricante cumpla sus obligaciones en lo que respecta a la conformidad de la fabricacién;

56

~

«servicio técnico»: la organizacién o entidad designada por la autoridad de homologacién como laboratorio de
pruebas para llevar a cabo ensayos o como entidad de evaluaciéon de la conformidad para llevar a cabo la
inspeccion inicial y otros ensayos o inspecciones en nombre de la autoridad de homologacién, o la propia
autoridad de homologacién cuando desempefia dichas funciones;

57

~

«vigilancia del mercado»: las actividades efectuadas y las medidas adoptadas por las autoridades nacionales para
garantizar que los motores comercializados cumplen con la legislacién aplicable de la Unién en materia de
homologacion;

58

=~

«autoridad de vigilancia del mercado» una autoridad de un Estado miembro que es responsable de ejercer la
vigilancia del mercado en su territorio;

59

—

«autoridad nacional» una autoridad de homologacién o cualquier otra autoridad que, en relacién con motores
destinados a ser instalados en médquinas moviles no de carretera o con mdquinas moéviles no de carretera en que
estén instalados motores, interviene y tiene responsabilidades en la vigilancia del mercado, el control de las fronteras
o la introduccién en el mercado en un Estado miembro;

60

~

«usuario final» toda persona fisica o juridica distinta del fabricante, el OEM, el importador o el distribuidor, que es
responsable de utilizar el motor instalado en una maquina mévil no de carretera;

61

~

«estrategia de control de las emisiones» un elemento o un conjunto de elementos de disefio que se incorporan en el
disefio general de un motor, o en una maquina mévil no de carretera en la que esta instalado un motor, y que se
utiliza para controlar las emisiones;

62

—

«sistema de control de emisiones» todo dispositivo, sistema o elemento del disefio que sirva para controlar
o reducir las emisiones;

63

~

«estrategia de desactivacién»: una estrategia de control de las emisiones que reduce la eficacia del sistema de control
de las emisiones en condiciones ambientales u operativas del motor que se produzcan ya sea durante un funciona-
miento normal de la maquina o fuera de los procedimientos de ensayo de la homologacién de tipo UE;

64

=

«unidad electrénica de control»: un dispositivo electronico del motor que forma parte del sistema de control de
emisiones y que utiliza datos de los sensores del motor para controlar los pardmetros de este;

65

~

«recirculacién de los gases de escape» o «EGR» (por sus siglas en inglés de exhaust gas recirculation): dispositivo
técnico que forma parte del sistema de control de emisiones y que las reduce conduciendo de nuevo hacia el motor
los gases de escape procedentes de la cimara o cdmaras de combustién para que se mezclen con el aire de admision
antes de la combustioén o durante esta, con excepcion del uso de la distribucién para aumentar los restos de gases
de escape que permanecen en la cimara o cdmaras de combustién y se mezclan con el aire de admision antes de la
combustion o durante esta;

66

~

«sistema de postratamiento de las emisiones de escape» un catalizador, un filtro de particulas, un sistema de
reduccién de NO,, una combinacién de sistema de reduccion de NO, y filtro de particulas, o cualquier otro
dispositivo de reduccién de las emisiones, con excepcion del sistema de recirculacién de gases de escape y los
turbocompresores, que forma parte del sistema de control de emisiones pero que estd instalado después del colector
de escape del motor;

67

~

«manipulacién»: la desactivacion, el ajuste o la modificacién del sistema de control de emisiones del motor, lo que
incluye cualquier software u otros elementos de control 16gico de dicho sistema, que tenga el efecto, intencionado
0 no, de empeorar el rendimiento en materia de emisiones del motor;

68

=

«ciclo de ensayo»: una secuencia de puntos de ensayo, cada uno de ellos con un régimen y un par determinados,
que debe seguir durante el ensayo el motor en estado continuo o de transicion;

69

~—~

«ciclo de ensayo en estado continuo»: un ciclo de ensayo en el cual el régimen y el par del motor se mantienen en
un conjunto finito de valores nominalmente constantes. Los ensayos en estado continuo se efectiian en modo
discreto o con aumentos;

70

~

«ciclo de ensayo transitorio» un ciclo de ensayo con una secuencia de valores de régimen y de par normalizados
que varfan segundo a segundo en el tiempo;

71

N

«cdrter»: los espacios cerrados existentes dentro o fuera del motor y unidos al colector del lubricante por conductos
internos o externos por los que se da salida a los gases y vapores;
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72) «regeneracién» un suceso durante el cual los niveles de emisiones cambian mientras se restaura por disefio el
rendimiento del postratamiento de las emisiones de escape; se clasifica como regeneracién continua o regeneracién
infrecuente (periddica);

73) «periodo de durabilidad de las emisiones» (o <EDP», por sus siglas en inglés de emission durability period): el niimero
de horas o, cuando sea aplicable, la distancia, utilizados para determinar los factores de deterioro;

74) «factores de deterioro»: el conjunto de factores que indican la relacion entre las emisiones al principio y al final del
periodo de durabilidad de las emisiones;

75) «ensayo virtual»: las simulaciones por ordenador, incluidos los cdlculos, realizados para demostrar el grado de
rendimiento de un motor como ayuda a la toma de decisiones sin necesidad de utilizar un motor fisico.

Articulo 4
Categorias de motores

1. A los efectos del presente Reglamento, serdn de aplicacion las siguientes categorias de motores, divididas en las
subcategorias que figuran en el anexo I

1) «categoria NRE»
a) motores para maquinas méviles no de carretera destinados y adecuados para moverse o para ser movidos, por
carretera 0 de otro modo, no excluidos en virtud del articulo 2, apartado 2, y no incluidos en ninguna otra de

las categorfas de los puntos 2 a 10 del presente apartado;

b) motores con una potencia de referencia inferior a 560 kW utilizados en lugar de motores de la fase V de las
categorfas IWP, IWA, RLL o RLR;

2) «categoria NRG»: motores con una potencia de referencia igual o superior a 560 kW destinados exclusivamente al
uso en grupos electrgenos; los motores para grupos electrogenos distintos de los que tengan dichas caracteristicas

se incluyen en las categorias NRE o NRS, en funcién de sus caracteristicas;

3) «categorfa NRSh»: motores portitiles de encendido por chispa con una potencia de referencia inferior a 19 kW y
destinados exclusivamente al uso en mdquinas portitiles;

4) «categoria NRS» motores de encendido por chispa con una potencia de referencia inferior a 56 kW y no incluidos
en la categorfa NRSh;

5) «categoria IWP»:
a) motores con una potencia de referencia superior o igual a 19 kW destinados exclusivamente al uso en embarca-
ciones de navegacion interior, para su propulsion directa o indirecta, o destinados a esta de manera directa
o indirecta;

b) motores utilizados en lugar de los motores de la categoria IWA siempre que cumplan el articulo 24, apartado 8;

6) «categorfa IWA» motores auxiliares con una potencia de referencia superior o igual a 19 kW destinados exclusi-
vamente al uso en embarcaciones de navegacion interior;

7) «categorfa RLL» motores destinados exclusivamente al uso en locomotoras para su propulsion o destinados a esta;
8) «categoria RLR»:

a) motores destinados al uso en automotores para su propulsion o destinados a esta;

b) motores utilizados en lugar de motores de fase V de categoria RLL;

9) «categorfa SMB» motores de encendido por chispa destinados exclusivamente al uso en motos de nieve; los
motores para motos de nieve distintos de los motores de encendido por chispa se incluyen en la categoria NRE;

10) «categoria ATS» motores de encendido por chispa destinados exclusivamente al uso en vehiculos todo terreno y de
asientos yuxtapuestos; los motores para vehiculos todo terreno y de asientos yuxtapuestos distintos de los motores
de encendido por chispa se incluyen en la categoria NRE.



16.9.2016 Diario Oficial de la Unién Europea L 252/67

2. Un motor de régimen variable de una categoria determinada puede utilizarse en lugar de un motor de régimen
constante de la misma categoria.

Los motores de régimen variable de la categoria IWP utilizados para un funcionamiento a régimen constante cumplirin
ademds los requisitos del articulo 24, apartado 7 o apartado 8, segin corresponda.

3. Los motores para vehiculos ferroviarios auxiliares y los motores auxiliares para automotores y locomotoras se
incluyen en las categorias NRE o NRS, en funcién de sus caracteristicas.

CAPITULO Il

OBLIGACIONES GENERALES
Articulo 5
Obligaciones de los Estados miembros

1. Los Estados miembros establecerdn o designardn a las autoridades de homologaciéon y a las autoridades de
vigilancia del mercado con arreglo a lo dispuesto en el presente Reglamento.

2. Los Estados miembros notificardn a la Comisién el establecimiento y nombramiento de las autoridades de
homologacién y de vigilancia del mercado a que se refiere el apartado 1, incluido su nombre, sus direcciones postal y
electronica, asi como sus dmbitos de responsabilidad. La Comisién publicard en su sitio web la lista y los detalles de las
autoridades de homologacion.

3. Los Estados miembros solo permitirdn la introduccién en el mercado de:

a) motores, con independencia de que ya estén instalados en mdquinas moviles no de carretera, cubiertos por una
homologacion de tipo UE vélida concedida con arreglo al presente Reglamento, y

b) mdquinas méviles no de carretera en las que estén instalados motores contemplados en la letra a).
4. Los Estados miembros no prohibirdn, restringirdn o impedirdn la introduccién en el mercado de:

a) motores por motivos relacionados con aspectos de su construcciéon y funcionamiento cubiertos por el presente
Reglamento cuando dichos motores cumplan los requisitos de este;

b) mdquinas moéviles no de carretera por motivos relacionados con aspectos de las emisiones de gases y particulas
contaminantes procedentes de los motores instalados en dichas maquinas, cuando los motores entren en el dmbito de

aplicacion del presente Reglamento y cumplan los requisitos de este.

5. Los Estados miembros organizardn y llevardn a cabo actividades de vigilancia del mercado y control de los motores
en el mercado de conformidad con el capitulo III del Reglamento (CE) n.° 765/2008.
Articulo 6
Obligaciones de las autoridades de homologacién

1. Las autoridades de homologacion garantizardn que los fabricantes que soliciten una homologacién de tipo UE
cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.

2. Las autoridades de homologacién concederdn la homologacién de tipo UE solo a los tipos o familias de motores
que cumplan lo dispuesto en el presente Reglamento.

3. Las autoridades de homologacién difundirdn, a través del IMI, un registro de todos los tipos y familias de motores
para los que se hayan concedido, prorrogado o retirado las homologaciones de tipo UE, o respecto de los cuales la
solicitud de homologacién de tipo UE se haya denegado.
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Dicho registro contendrd, como minimo, los siguientes datos:
a) el nombre y la direccion del fabricante y el nombre de la empresa, si es diferente;
b) la marca o marcas, seglin corresponda, pertenecientes al fabricante;

¢) la designacién de los tipos de motores cubiertos por la homologacién de tipo UE del tipo de motor o, en su caso,
por la homologacién de tipo UE de la familia de motores;

d) la categoria de motor;
e) el nimero de la homologacién de tipo UE incluido el nimero de toda ampliacion;
f) la fecha de concesion, ampliacién, denegacion o retirada de la homologacion de tipo UE, y

g) el contenido de las secciones «Informacién general sobre el motor» y «Resultado final de las emisiones» del informe
de ensayo contemplado en el articulo 24, apartado 12.

Articulo 7
Obligaciones de las autoridades de vigilancia del mercado

1.  Las autoridades responsables de la vigilancia del mercado llevardn a cabo inspecciones documentales y, cuando sea
apropiado, inspecciones fisicas y de laboratorio de los motores, a una escala adecuada y basdndose en un porcentaje
adecuado de muestras. Para ello tendrdn en cuenta los principios establecidos de evaluacion de riesgos, las posibles
reclamaciones y otra informacién pertinente.

2. Las autoridades responsables de la vigilancia del mercado podrin exigir a los agentes econémicos que faciliten la
documentaci6n e informacién que se considere necesaria para ejercer sus funciones.

Articulo 8
Obligaciones generales de los fabricantes

1. Los fabricantes se asegurardn de que los motores que comercialicen se hayan fabricado y estén homologados de
conformidad con el presente Reglamento.

2. Cuando los fabricantes modifiquen un motor sujeto a la homologacién de tipo UE de tal modo que posteriormente
se considere que pertenece a una categoria o subcategoria diferente, serdn responsables de garantizar que el motor
cumpla los requisitos aplicables a dicha categorfa o subcategoria.

Cuando una persona juridica modifique un motor de tal modo que deje de cumplir los limites de emisién aplicables al
mismo de acuerdo con su categoria o subcategoria, la persona serd considerada responsable de garantizar que se
cumplan dichos limites de emision.

3. Los fabricantes serdn responsables ante la autoridad de homologacién de todos los aspectos del proceso de
homologacién de tipo UE y de garantizar la conformidad de la fabricacién, con independencia de que hayan intervenido
directamente o no en todas las etapas de construccién del motor.

4. Los fabricantes se asegurardn de que existan procedimientos para que la fabricacién en serie se ajuste al tipo
aprobado y para que la vigilancia de las emisiones de los motores en servicio se realice de conformidad con el
articulo 19.

De conformidad con el capitulo VI, se tendran en cuenta los cambios en el disefio o en las caracteristicas de un tipo de
motor y los cambios de los requisitos con arreglo a los cuales se ha declarado que un tipo de motor es conforme.

5. Ademads del marcado reglamentario al que se refiere el articulo 32, los fabricantes indicardn en los motores que
hayan fabricado y que introduzcan en el mercado o, cuando no sea posible, en un documento que acompaiie al motor,
su nombre, su nombre comercial registrado o marca registrada y su direccién de contacto en la Uni6n.
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6. Previa solicitud motivada, los fabricantes proporcionardn al OEM un duplicado del marcado reglamentario
contemplado en el articulo 15, apartado 4.

7. Mientras sean responsables de un motor, los fabricantes se asegurardn de que las condiciones de almacenamiento
o transporte no comprometan el cumplimiento de lo establecido en el presente capitulo y en el capitulo III.

8. Durante un periodo de diez afios después de la introduccién en el mercado de un motor, los fabricantes
conservardn a disposicién de las autoridades de homologacion el certificado de homologacién de tipo UE junto con sus
anexos tal como se contempla en el articulo 23, apartado 1, y, en su caso, una copia de la declaracién de conformidad
mencionada en el articulo 31.

9.  Los fabricantes proporcionardn a la autoridad nacional, previa solicitud motivada y por medio de la autoridad de
homologacién, una copia del certificado de homologacién de tipo UE de un motor. Dicha copia deberd estar en un
idioma facilmente comprensible para la autoridad nacional solicitante.

10. A los efectos de la homologacién de tipo UE de motores, los fabricantes establecidos fuera de la Unidn
nombrardn a un Gnico representante establecido en la Unién para que les represente en sus relaciones con la autoridad
de homologacion.

11. A los efectos de vigilancia del mercado, los fabricantes establecidos fuera de la Unién nombrardn a un tnico
representante establecido en la Unién, que podrd ser el representante contemplado en el apartado 10.

Articulo 9
Obligaciones de los fabricantes en relacion con motores no conformes

1. Los fabricantes que consideren o que tengan motivos para creer que uno de sus motores introducido en el
mercado no es conforme con el presente Reglamento, llevardn a cabo inmediatamente una investigacién sobre la
naturaleza de la supuesta no conformidad y la medida en que probablemente se produzca.

Basandose en el resultado de la investigacion, los fabricantes adoptardn medidas correctoras para cerciorarse de que sus
motores en fabricacion sean conformes con el tipo de motor o la familia de motor homologados en tiempo oportuno.

El fabricante informard inmediatamente a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacién de
tipo UE de la investigacion y proporcionard datos, en particular, sobre la falta de conformidad y las medidas correctoras
adoptadas.

2. No obstante lo dispuesto en el apartado 1, un fabricante no estard obligado a adoptar medidas correctoras en
relacién con un motor que no sea conforme con el presente Reglamento como consecuencia de modificaciones
efectuadas después de que el motor haya sido introducido en el mercado y que no hayan sido autorizadas por el
fabricante.

Articulo 10
Obligaciones de los representantes de los fabricantes para la vigilancia del mercado

Como minimo, los representantes de los fabricantes para la vigilancia del mercado efectuardn las siguientes tareas, que
estardn especificadas en el mandato por escrito recibido del fabricante:

a) asegurarse de que el certificado de homologaciéon de tipo UE junto con sus anexos tal como se contempla en el
articulo 23, apartado 1, y, en su caso, una copia de la declaracién de conformidad mencionada en el articulo 31
puedan ponerse a disposicién de las autoridades de homologacién durante un periodo de diez afios a partir de la
introduccién en el mercado de un motor;

b) proporcionar a la autoridad de homologacién, previa solicitud motivada, toda la informacién y documentacién
necesarias para demostrar la conformidad de la fabricacién de un motor;

¢) cooperar con las autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado, a peticion de estas, respecto de cualquier
accién adoptada en virtud del mandato.
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Articulo 11
Obligaciones generales de los importadores

1. Los importadores solo introducirdin en el mercado motores que cumplan los requisitos y hayan recibido la
homologacién de tipo UE.

2. Antes de introducir en el mercado un motor con homologacién de tipo UE, los importadores se asegurardn de
que:

a) el certificado de homologacién de tipo UE junto con sus anexos, tal como se contempla el articulo 23, apartado 1,
estd a disposicion;
b) el motor lleva la marca reglamentaria prevista en el articulo 32;

¢) el motor cumple con lo dispuesto en el articulo 8, apartado 5.

3. Durante un periodo de diez afios a partir de la introduccién del motor en el mercado, los importadores, cuando
sea aplicable, conservardn a disposicién de las autoridades de homologacion y de vigilancia del mercado una copia de la
declaracién de conformidad contemplada en el articulo 31 y garantizardn que el certificado de homologacién de tipo UE
junto con sus anexos tal como se contempla en el articulo 23, apartado 1, puedan ponerse a disposicién de dichas
autoridades previa peticion.

4. Los importadores indicardn en el motor o, cuando ello no sea posible, en un documento que acompafie al motor,
su nombre, su nombre comercial registrado o marca registrada y su direccién de contacto.

5. Los importadores se asegurardn de que el motor vaya acompaiiado de la informacién y las instrucciones previstas
en el articulo 43.

6.  Mientras sean responsables de un motor, los importadores se asegurardn de que las condiciones de almacenamiento
o transporte no comprometan el cumplimiento de lo establecido en el presente capitulo o en el capitulo IIL

7. Previa solicitud motivada, los importadores proporcionardn a la autoridad nacional solicitante toda la informacién
y documentacion necesarias para demostrar la conformidad de un motor. Dicha informacién y documentacién deberdn
estar en un idioma facilmente comprensible para la autoridad solicitante.

Articulo 12

Obligaciones de los importadores en relacién con los motores no conformes

1. Los importadores que consideren o que tengan motivos para creer que un motor no es conforme con el presente
Reglamento y, en particular, que no se ajusta a su homologacién de tipo UE, no introducirdn el motor en el mercado
hasta que sea conforme.

Los importadores informardn de ello, sin dilacién indebida, al fabricante, a las autoridades de vigilancia del mercado y
a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacion de tipo UE.

2. Los importadores que consideren o que tengan motivos para creer que un motor que hayan introducido en el
mercado no es conforme con el presente Reglamento, llevardn a cabo inmediatamente una investigacién sobre la
naturaleza de la supuesta no conformidad y la medida en que probablemente se haya producido.

Basdndose en el resultado de la investigacién, los importadores adoptardn medidas correctoras e informardn de ello al
fabricante para asegurar que los motores en fabricacién sean puestos en conformidad con el tipo de motor o la familia
de motor homologados en un tiempo prudencial.

Articulo 13

Obligaciones generales de los distribuidores

1. Al comercializar un motor, los distribuidores actuardn con la debida cautela respecto a los requisitos del presente
Reglamento.
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2. Antes de comercializar un motor, los distribuidores comprobardn que:
a) el fabricante ha cumplido con el articulo 8, apartado 5;

b) en su caso, el importador ha cumplido con el articulo 11, apartados 2 y 4;
c) el motor lleva el marcado reglamentario previsto en el articulo 32;

d) la informaci6n y las instrucciones previstas en el articulo 43 estdn disponibles en un idioma ficilmente comprensible
para el OEM.

3. Mientras sean responsables de un motor, los distribuidores se asegurarin de que las condiciones de almacena-
miento o transporte no comprometan el cumplimiento de lo establecido en el presente capitulo o en el capitulo III.

4. Previa solicitud motivada, los distribuidores se asegurardn de que el fabricante proporciona a la autoridad nacional
solicitante la documentacién especificada en el articulo 8, apartado 8, o de que el importador proporciona a la
autoridad nacional solicitante la documentacion especificada en el articulo 11, apartado 3.

Articulo 14
Obligaciones de los distribuidores en relacion con los motores no conformes

1. Siun distribuidor considera o tiene motivos para creer que un motor no es conforme con el presente Reglamento,
no podrd comercializarlo hasta que el motor haya sido puesto en conformidad.

2. Si un distribuidor considera o tiene motivos para creer que un motor que ha comercializado no es conforme con
el presente Reglamento, informard de ello al fabricante o al representante del fabricante con objeto de asegurarse de que
se adoptan las medidas correctoras necesarias para que los motores en fabricacién sean conformes con el tipo de motor
o la familia de motores homologados, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 9 o el articulo 12.

Articulo 15
Obligaciones de los OEM en relacién con la instalacion de los motores

1. Los OEM instalardn motores con homologacién de tipo UE en mdquinas méviles no de carretera de conformidad
con las instrucciones proporcionadas por el fabricante con arreglo a lo dispuesto en el articulo 43, apartado 2, y de una
manera que no afecte negativamente al rendimiento del motor con respecto a sus emisiones de gases y particulas
contaminantes.

2. En caso de que un OEM no siga las instrucciones previstas en el apartado 1 del presente articulo o modifique un
motor durante su instalacién en una maquina moévil no de carretera de manera que afecte negativamente al rendimiento
del motor con respecto a sus emisiones de gases y particulas contaminantes, dicho OEM serd considerado fabricante
a los efectos del presente Reglamento y, en particular, estard sujeto a las obligaciones establecidas en los articulos 8 y 9.

3. Los OEM solo instalardn los motores con homologaciéon de tipo UE en mdquinas moviles no de carretera de
conformidad con los tipos de uso exclusivo mencionados en el articulo 4.

4. En caso de que el marcado reglamentario del motor previsto en el articulo 32 no sea visible sin retirar algunas de
las partes, el OEM fijard de manera visible en la maquina mévil no de carretera un duplicado del marcado tal como se
contempla en dicho articulo y en el acto de ejecucion pertinente, proporcionado por el fabricante.

5. Cuando la mdquina mévil no de carretera que tenga instalado un motor de transicién se introduzca en el mercado
de conformidad con el articulo 58, apartado 5, los OEM incluirdn la fecha de fabricacién de la mdquina mévil no de
carretera como parte del marcado de la mdquina.

6. En caso de que un fabricante entregue a un OEM un motor separado de su sistema de postratamiento de las
emisiones de escape con arreglo al articulo 34, apartado 3, el OEM proporcionard al fabricante, en su caso, la
informacién relativa al montaje del motor y de su sistema de postratamiento de las emisiones de escape.
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Articulo 16
Aplicacion de las obligaciones del fabricante a importadores y distribuidores

Un importador o distribuidor serd considerado fabricante a los efectos del presente Reglamento y, en particular, estard
sujeto a las obligaciones establecidas en los articulos 8 y 9 cuando comercialice un motor con su nombre o marca
o modifique dicho motor de modo que pueda afectar al cumplimiento de los requisitos que sean de aplicaci6n.

Articulo 17
Obligacién de notificacion para los agentes econémicos y los OEM

Los agentes econdmicos y los OEM notificardn, previa solicitud, ante las autoridades de homologacion y de vigilancia del
mercado y durante un periodo de cinco afios a partir de la fecha de introduccién en el mercado lo siguiente:

a) todo agente econémico que les haya suministrado un motor;

b) todo agente econdémico o, cuando se pueda identificar, todo OEM al que hayan suministrado un motor.

CAPITULO 1II

REQUISITOS SUSTANTIVOS
Articulo 18
Requisitos en materia de emisiones de escape para la homologacién de tipo UE

1. Los fabricantes se asegurardn de que los tipos y familias de motores se disefian, construyen y montan en
cumplimiento de los requisitos establecidos en el capitulo Il y en el presente capitulo.

2. A partir de las fechas de introduccién en el mercado de los motores indicadas en el anexo III, los tipos y familias
de motores no excederdn de los valores limite de emisiones de escape descritos como de fase V establecidos en el
anexo I

Si, de acuerdo con los pardmetros que definen la familia del motor establecidos en el acto de ejecucion pertinente, una
familia de motores cubre mds de un intervalo de potencias, el motor de referencia (a los efectos de la homologacién de
tipo UE) y todos los tipos de motor de la misma familia (a los efectos de la conformidad de la fabricacién) deberdn, en
relacién con los intervalos de potencia aplicables:

a) cumplir los valores limite de emisiones mds estrictos;
b) ser probados con los ciclos de ensayo que correspondan a los valores limite de emisiones mds estrictos;

¢) someterse a las fechas de aplicacién mds tempranas para la homologacién de tipo UE y la introduccién en el
mercado indicadas en el anexo IIL

3. Las emisiones de escape de los tipos y familias de motores se medirdn con arreglo a los ciclos de ensayo
establecidos en el articulo 24 y de conformidad con el articulo 25.

4. Los tipos y familias de motores se disefiardn y se ajustardn a las estrategias de control de las emisiones de manera
que se impida la manipulacién en la medida de lo posible. Queda prohibido el uso de estrategias de desactivacion.

5. La Comisiéon adoptard actos de ejecucién que establezcan los pormenores correspondientes a los pardmetros
utilizados para la definicién de los tipos y familias de motores, con inclusién de sus modos de funcionamiento, y los
pormenores técnicos para impedir la manipulacién a que se refiere el apartado 4 del presente articulo. Dichos actos de
ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado
en el articulo 56, apartado 2.
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Articulo 19
Vigilancia de las emisiones de los motores en servicio

1. Las emisiones de gases contaminantes de motores que pertenezcan a tipos o familias de motores de emisiones de
fase V homologados en virtud del presente Reglamento, serdn vigiladas ensayando los motores en servicio instalados en
mdquinas méviles no de carretera en el curso de su ciclo operativo de servicio normal. Tales ensayos se hardn, bajo la
responsabilidad del fabricante y en cumplimiento de los requisitos de la autoridad de homologacioén, en motores correc-
tamente mantenidos, cumpliendo las disposiciones sobre seleccién de motores, procedimientos de ensayo y notificacion
de resultados para las diferentes categorias de motores.

La Comisién llevard a cabo programas piloto con vistas al desarrollo de procedimientos de ensayo apropiados para las
categorias y subcategorias de motores para las que no se disponga de tales procedimientos de ensayo.

La Comision llevard a cabo programas de vigilancia para cada categoria de motores para determinar en qué medida las
emisiones medidas a partir del ciclo de ensayo corresponden a las emisiones medidas en funcionamiento real. Dichos
programas y sus resultados serdn objeto de una presentaciéon anual a los Estados miembros y, posteriormente, de una
comunicacién al ptblico.

2. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 a efectos de
completar el presente Reglamento con disposiciones detalladas respecto a la selecciéon de motores, los procedimientos de
ensayo y la comunicacién de resultados mencionados en el apartado 1 del presente articulo. Dichos actos delegados se
adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

CAPITULO IV

PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO UE
Articulo 20
Solicitud de homologacién de tipo UE

1. Los fabricantes presentardn una solicitud distinta de homologacion de tipo UE para cada tipo o familia de motores
ante la autoridad de homologacién de un Estado miembro y cada solicitud ird acompafiada del expediente del fabricante
mencionado en el articulo 21. Se presentard una tnica solicitud para cada tipo de motor o, en su caso, cada familia de
motores, y se presentard a una unica autoridad de homologacién.

2. Los fabricantes pondrén a disposicién del servicio técnico responsable los ensayos de homologacién de tipo UE un
motor conforme con las caracteristicas del tipo de motor o, en el caso de la familia de motores, con las del motor de
referencia descritas en el expediente del fabricante mencionado en el articulo 21.

3. En el caso de una solicitud de homologacién de tipo UE de una familia de motores, si la autoridad de
homologacion determina que, en relacién con el motor de referencia seleccionado mencionado en el apartado 2 del
presente articulo, la solicitud presentada no representa plenamente a la familia de motores descrita en el expediente del
fabricante previsto en el articulo 21, los fabricantes presentarin una alternativa y, si fuera necesario, un motor de
referencia adicional que la autoridad de homologacién considere representativo de la familia de motores.

4. En el plazo de un mes a partir del inicio de la fabricaciéon del tipo de motor homologado o la familia de motores
homologada, los fabricantes presentardn el plan inicial para la vigilancia de los motores en servicio ante la autoridad de
homologacion que haya concedido la homologacién de tipo UE de dicho tipo de motor o, en su caso, de una familia de
motores.

Articulo 21
Expediente del fabricante

1. El solicitante deberd presentar a la autoridad de homologacion un expediente del fabricante que contenga los
siguientes elementos:

a) una ficha de caracteristicas que incluya una lista de los combustibles de referencia y, cuando asi lo solicite el
fabricante, de cualesquiera otros combustibles especificados, mezclas de combustibles o emulsiones de combustibles
a que se refiere el articulo 25, apartado 2, y descritos de conformidad con el acto delegado previsto en el articulo 25,
apartado 4 (en lo sucesivo, «ficha de caracteristicas»);
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b) todos los datos, planos, fotografias y demds informacion relevante relativa al tipo de motor o, en su caso, al motor de
referencia;

¢) cualquier otra informacién requerida por la autoridad de homologacion en el contexto del procedimiento de solicitud
de la homologacién de tipo UE.

2. El expediente del fabricante podrd transmitirse en papel o en un formato electrénico que acepten el servicio
técnico y la autoridad de homologacion.

3. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan modelos para la ficha de caracteristicas y el
expediente del fabricante. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a més tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo
al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

CAPITULO V

DESARROLLO DE LOS PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO UE
Articulo 22
Disposiciones generales

1. La autoridad de homologacion que recibe la solicitud concederd la homologacién de tipo UE a todos los tipos
o familias de motores que cumplan todas las condiciones siguientes:

a) los datos del expediente del fabricante;

b) los requisitos del presente Reglamento, y en particular la conformidad con las disposiciones de fabricacién
mencionadas en el articulo 26.

2. Cuando un motor cumpla los requisitos establecidos en el presente Reglamento, las autoridades de homologacién
no impondrdn ningdn otro requisito para la homologacion de tipo UE en materia de emisiones de escape de las
méquinas moviles no de carretera en las que se haya instalado un motor de ese tipo.

3. Con posterioridad a las fechas relativas a la homologacién de tipo UE de motores indicadas en el anexo IIl para
cada subcategoria de motores, las autoridades de homologacién no concederdn la homologacién de tipo UE a un tipo
o una familia de motores que no cumplan los requisitos establecidos en el presente Reglamento.

4. Los certificados de homologacién de tipo UE se numerardn de conformidad con un sistema armonizado que ha de
establecer la Comision.

5. A través del IMI, la autoridad de homologacion:

a) pondré a disposicién de las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros una lista de las homologa-
ciones de tipo UE que haya concedido o, en su caso, que haya prorrogado, en el plazo de un mes a partir de la
expedicion del correspondiente certificado de homologacién de tipo UE;

b) pondrd sin dilacién a disposicion de las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros una lista de las
homologaciones de tipo UE que haya denegado conceder o haya retirado, junto con los motivos de tal decision;

¢) en el plazo de un mes a partir de la recepciéon de una solicitud de la autoridad de homologacién de otro Estado
miembro, enviard a esa autoridad de homologacién una copia del certificado de homologacién de tipo UE del tipo
o familia de motores, si lo hubiere, acompafiado del expediente de homologacién previsto en el apartado 6 de cada
tipo o familia de motores que haya homologado, denegado o para el que haya retirado la homologacién de tipo UE.

6. La autoridad de homologacién establecerd un expediente de homologacién, que estard compuesto por el
expediente del fabricante, acompariado del informe de ensayo y todos los demds documentos que el servicio técnico o la
autoridad de homologacién hayan afiadido al expediente de homologacién durante el ejercicio de sus funciones (en lo
sucesivo, «expediente de homologaciony).

El contenido del expediente de homologacién incluird un indice, convenientemente numerado o marcado de otra
manera para una fdcil identificacién de todas las péginas y del formato de cada documento, con objeto de indicar las
sucesivas etapas del proceso de homologacion de tipo UE, en especial las fechas de las revisiones y actualizaciones.
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La autoridad de homologacion velard por que la informacién incluida en el expediente de homologacién esté disponible
durante un periodo minimo de veinticinco afios a partir de que finalice la validez de la homologacién de tipo UE corres-
pondiente.

7. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion por los que se establezca:
a) el método para establecer el sistema de numeracion armonizado mencionado en el apartado 4;
b) los modelos y la estructura de los datos para el intercambio de datos previsto en el apartado 5.

Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de
examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 23
Disposiciones especificas relativas al certificado de homologacién de tipo UE

1. El certificado de homologacién de tipo UE contendré los siguientes anexos:
a) el expediente de homologacion;

b) en su caso, el nombre y muestras de firma de la persona o personas autorizadas a firmar las declaraciones de
conformidad mencionadas en el articulo 31 y una indicacion del cargo que ostentan en la empresa.

2. La Comision creard un modelo para el certificado de homologacién de tipo UE.

3. Con respecto a cada tipo o familia de motores que haya sido homologada, la autoridad de homologacién debera:

a) cumplimentar todas las secciones pertinentes del certificado de homologacion de tipo UE y adjuntar el informe de
ensayo;

b) elaborar el indice del expediente de homologacion;
¢) expedir sin dilacién al solicitante el certificado cumplimentado, junto con sus anexos.

4. Cuando una homologacion de tipo UE, con arreglo a lo dispuesto en el articulo 35, haya estado sujeta a restric-
ciones respecto a su validez o cuando el tipo de motor o familia de motores haya sido eximido de determinados
requisitos del presente Reglamento, el certificado de homologacion de tipo UE especificard dichas restricciones
0 exenciones.

5. La Comision podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo para el certificado de homologacion de
tipo UE a que hace referencia el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptardn, a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 24
Ensayos requeridos para la homologacion de tipo UE

1. El cumplimiento de los requisitos técnicos establecidos en el presente Reglamento deberd probarse mediante los
ensayos adecuados llevados a cabo por los servicios técnicos designados a tal efecto. Los procedimientos de medicién y
ensayo y el equipo y las herramientas prescritos para llevar a cabo tales ensayos serdn los dispuestos en el articulo 25.

2. El fabricante pondrd a disposicién de la autoridad de homologacién todos los motores que sean precisos en virtud
de los actos delegados pertinentes para llevar a cabo los ensayos requeridos.

3. Los ensayos requeridos se llevardn a cabo con motores que sean representativos del tipo de motor o, en su caso,
del motor de referencia de la familia de motores que haya de homologarse.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, el fabricante podra, de acuerdo con la autoridad de homologacién,
seleccionar un motor que, aunque no sea representativo del tipo de motor o, en su caso, del motor de referencia de la
familia de motores que haya de homologarse, combine algunas de las caracteristicas mds desfavorables con relacién al
nivel de rendimiento exigido. Podran utilizarse métodos ensayo virtual para facilitar la toma de decisiones durante el
proceso de seleccion.
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4. A los efectos de realizacién de los ensayos de la homologacién de tipo UE, los ciclos de ensayo aplicables se
recogen en el anexo IV. Los ciclos de ensayo aplicables a cada tipo de motor incluido en la homologacién de tipo UE se
indicardn en la ficha de caracteristicas.

5. Un motor representativo del tipo de motor o, en su caso, del motor de referencia de la familia de motores, o un
motor seleccionado de conformidad con el apartado 3, parrafo segundo, se ensayard en un dinamémetro utilizando el
ciclo de ensayo en estado continuo no de carretera que sea de aplicacién, recogido en los cuadros IV-1 a IV-10 del
anexo IV. El fabricante podrd elegir llevar a cabo ese ensayo en el modo discreto o en el modo con aumentos. Salvo en
los casos previstos en los apartados 7 y 8, no es necesario que un motor de régimen variable de una categoria
determinada utilizado en funcionamiento a régimen constante de la misma categorfa se ensaye siguiendo el correspon-
diente ciclo de ensayo en estado continuo a régimen constante.

6. En el caso de un motor a régimen constante con un regulador que pueda ajustarse a un régimen alternativo,
deberdn cumplirse los requisitos del apartado 5 a todos los regimenes constantes aplicables, y la ficha de caracteristicas
indicard los regimenes aplicables a cada tipo de motor.

7. En el caso de un motor de la categoria IWP destinado al uso en funcionamiento a régimen variable y a régimen
constante, deberdn cumplirse por separado los requisitos del apartado 5 para cada ciclo de ensayo en estado continuo
aplicable, y la ficha de caracteristicas de la homologacién de tipo UE indicard cada uno de los ciclos de estado continuo
respecto de los que se han cumplido dichos requisitos.

8. En el caso de un motor de la categoria IWP destinado a ser usado en lugar de un motor de la categoria IWA
conforme al articulo 4, apartado 2, deberdn cumplirse por separado los requisitos del apartado 5 del presente articulo
para cada ciclo de ensayo de estado continuo aplicable recogido en los cuadros IV-5 y IV-6 del anexo IV, y la ficha de
caracteristicas indicard cada uno de los ciclos de estado continuo respecto de los que se han cumplido dichos requisitos.

9.  Salvo en el caso de los motores con homologacién de tipo con arreglo al articulo 34, apartados 5 y 6, los motores
de régimen variable de la categoria NRE con una potencia neta superior o igual a 19 kW pero no superior a 560 kW,
ademds de cumplir los requisitos del apartado 5 del presente articulo, deberdn pasar un ensayo en un dinamémetro que
utilice el ciclo de ensayo transitorio recogido en el cuadro IV-11 del anexo IV.

10. Los motores de las subcategorfas NRS-v-2b y NRS-v-3 con un régimen méximo inferior o igual a 3 400 rpm
deberdn, ademds de cumplir los requisitos del apartado 5, ensayarse en un dinamémetro con el ciclo de ensayo
transitorio recogido en el cuadro IV-12 del anexo IV.

11.  La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 55 que completen el presente
Reglamento por los que se establezcan las especificaciones técnicas detalladas y las caracteristicas de los ciclos de ensayo
en estado continuo y transitorio mencionados en el presente articulo, con inclusién del método correspondiente para
determinar los pardmetros de carga y velocidad del motor. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016.

12.  La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el formato tnico del informe de ensayo exigido
para la homologacién de tipo UE. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con
arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 25
Realizacion de mediciones y ensayos para la homologacion de tipo UE

1. Los resultados definitivos de los ensayos de emisiones de escape de los motores sujetos al presente Reglamento se
calculardn aplicando a los resultados de los ensayos del laboratorio todos los elementos siguientes:

a) las emisiones de gases del cirter, cuando asi lo exija el apartado 3 y si no estuvieran ya incluidas en la medicién del
laboratorio;

b) todo factor de ajuste necesario, cuando asi lo exija el apartado 3 y si el motor incluye un sistema de postratamiento
de las emisiones de escape de regeneracion;

¢) para todos los motores, los factores de deterioro correspondientes a los perfodos de durabilidad de las emisiones
especificados en el anexo V.
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2. El ensayo de un tipo o familia de motores para determinar si cumple los limites de emisiones establecidos en el
presente Reglamento se efectuard utilizando los combustibles o combinaciones de combustible de referencia siguientes,
seglin sea el caso:

a) diésel;

b) gasolina;

¢) mezcla de gasolina y aceite para motores de dos tiempos de encendido por chispa;

d) gas natural/biometano;

e) gas licuado del petréleo (GLP);

f) etanol.

El tipo o la familia de motores deberdn respetar, ademds, los valores limite de emisiones establecidos en el presente

Reglamento para cualesquiera otros combustibles, mezclas de combustibles o emulsiones de combustibles especificos
incluidos por el fabricante en una solicitud de homologacién de tipo UE y descrito en el expediente del fabricante.

3. Para la realizacién de mediciones y ensayos, se cumplirdn los requisitos técnicos correspondientes a:
a) aparatos y procedimientos para la realizacién de los ensayos;

b) aparatos y procedimientos de medicién y muestreo de emisiones;

¢) métodos de evaluacion de datos y cdlculos;

d) método de determinacion de los factores de deterioro;

e) para los motores de las categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLR, NRS, NRSh, SMB y ATS que cumplan los limites de
emisiones de fase V establecidos en el anexo 1I:

i) métodos de célculo de las emisiones de gases del carter,

ii) métodos de determinacion y calculo de la regeneracién continua o infrecuente de los sistemas de postratamiento
de escape;

f) para los motores con control electrénico de las categorias NRE, NRG, IWP, IWA, RLL y RLR que cumplan los limites
de emisiones de fase V establecidos en el anexo II y que utilicen el control electrénico para determinar la cantidad y
el momento de inyeccién del combustible o para activar, desactivar o modular el sistema de control de emisiones
utilizado para reducir los NO_:

i) estrategias de control de emisiones, con inclusiéon de la documentacién exigida para demostrar dichas estrategias,
ii) medidas de control de NO,, con inclusion del método para demostrar dichas medidas de control,

iii) drea asociada con el ciclo de ensayo en estado continuo no de carretera pertinente, dentro de la cual se controla
la cuantia en la que se permite que tales emisiones superen los limites de emisiones establecidos en el anexo II,

iv) la seleccion por el servicio técnico de mds puntos de medida dentro del drea de control durante el ensayo de
emisiones.

4. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que completen el
presente Reglamento mediante el establecimiento de:

a) la metodologia de la adaptacién de los resultados del ensayo del laboratorio de emisiones para incluir los factores de
deterioro mencionados en el apartado 1, letra c);

b) las caracteristicas técnicas de los combustibles de referencia previstos en el apartado 2 y, en su caso, los requisitos
para la descripcién de cualesquiera otros combustibles, mezclas de combustibles o emulsiones de combustibles
especificos descritos en el expediente del fabricante;

¢) los requisitos técnicos detallados y las caracteristicas para la realizacion de las mediciones y los ensayos mencionados
en el apartado 3;
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d) el método de mediciéon de PN, teniendo en cuenta las especificaciones de la serie 06 del Reglamento n.° 49 de
la CEPE;

e) los requisitos técnicos detallados para el ensayo de motores de combustible dual o motores de un solo combustible
alimentados por combustibles gaseosos mencionados en el anexo II.

Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 26
Disposiciones relativas a la conformidad de la fabricacién

1. Una autoridad de homologacién que haya concedido una homologacién de tipo UE adoptard las medidas
necesarias en relacién con dicha homologaciéon de tipo UE para verificar, si es preciso en colaboraciéon con las
autoridades de homologacion de los demds Estados miembros, que se han adoptado las disposiciones adecuadas para
garantizar que los motores en fabricacion serdn conformes con el tipo homologado en relaciéon con los requisitos del
presente Reglamento.

2. Una autoridad de homologaciéon que haya concedido una homologacion de tipo UE adoptard las medidas
necesarias en relacién con dicha homologacion de tipo UE para verificar que las declaraciones de conformidad emitidas
por el fabricante cumplen el articulo 31.

3. Una autoridad de homologacién que haya concedido una homologacién de tipo UE adoptard las medidas
necesarias en relaciéon con dicha homologacion de tipo UE para verificar, si es preciso en colaboracién con la
autoridades de homologacién de los demds Estados miembros, que las disposiciones mencionadas en el apartado 1 del
presente articulo siguen siendo adecuadas, de modo que los motores en fabricacion seguirdn siendo conformes con el
tipo homologado y que las declaraciones de conformidad, en su caso, seguirdn cumpliendo el articulo 31.

4. Para verificar la conformidad de un motor con el tipo homologado, la autoridad de homologaciéon que haya
concedido la homologacién de tipo UE puede efectuar cualesquiera comprobaciones o ensayos exigidos para la
homologaciéon de tipo UE con muestras obtenidas en las instalaciones del fabricante, incluidas las instalaciones de
fabricacion.

5. Cuando una autoridad de homologacién que haya concedido una homologacién de tipo UE compruebe que las
disposiciones contempladas en el apartado 1 no se estdn aplicando, se apartan significativamente de las disposiciones
acordadas a que se refiere el apartado 1, han dejado de aplicarse o ya no se consideran adecuadas aunque la fabricacién
continde, dicha autoridad de homologacién o bien adoptard las medidas necesarias para garantizar que el procedimiento
para la conformidad de la fabricacion se sigue correctamente o bien retirard la homologacién de tipo UE.

6. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que completen el
presente Reglamento por los que se establezcan las medidas detalladas que las autoridades de homologacién deban
adoptar y los procedimientos que estas deban seguir para garantizar que los motores en fabricacion sean conformes con
el tipo homologado. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

CAPITULO VI

MODIFICACIONES Y VALIDEZ DE LA HOMOLOGACION DE TIPO UE
Articulo 27
Disposiciones generales

1.  El fabricante deberd informar sin dilacién a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacién de
tipo UE sobre cualquier cambio en los datos registrados en el expediente de homologacion.

En caso producirse tal cambio, dicha autoridad de homologacién decidira cudl de los procedimientos establecidos en el
articulo 28 debe seguirse.

Cuando sea necesario, la autoridad de homologacién podréd decidir, previa consulta al fabricante, que procede conceder
una nueva homologacién de tipo UE.
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2. La solicitud de modificacién de una homologaciéon de tipo UE solo podrd presentarse a la autoridad de
homologacién que concedié la homologacién de tipo UE original.

3. Cuando la autoridad de homologacién considere que, para llevar a cabo una modificacién, se precisa repetir las
inspecciones o los ensayos, lo comunicard al fabricante.

Los procedimientos establecidos en el articulo 28 se aplicardn Gnicamente si, en funcién de esas inspecciones o ensayos,
la autoridad de homologacién llega a la conclusién de que siguen cumpliéndose los requisitos para la homologacion de
tipo UE.

Articulo 28
Revisiones y ampliaciones de homologaciones de tipo UE

1. Cuando se produzcan cambios en los datos registrados en el expediente de homologacién, sin que sea necesario
repetir inspecciones o ensayos, esa modificacién se denominara «revisién».

En caso de producirse tal revision, la autoridad de homologacion deberd revisar, sin dilacién injustificada, las paginas
correspondientes del expediente de homologacion, segiin se precise, sefialando claramente en cada pégina revisada qué
tipo de modificaciéon se ha producido y en qué fecha se produjo la revisién, incluyendo el indice revisado en el
expediente de homologacién. Se considerard cumplido el requisito del presente apartado mediante una version
consolidada y actualizada del expediente de homologacion, que lleve adjunta una descripcién detallada de las modifica-
ciones.

2. Una modificacién tal como se contempla en el apartado 1 se calificard de «ampliacién» cuando haya habido
cambios en los datos registrados en el expediente de homologacién y se produzca alguna de las situaciones siguientes:

a) deban realizarse nuevas inspecciones o nuevos ensayos;

b) haya cambiado cualquiera de los datos que figuran en el certificado de homologacién de tipo UE, con excepcion de
los anexos;

¢) un nuevo requisito establecido en el presente Reglamento o en un acto delegado o de ejecucién adoptado en virtud
del presente Reglamento pase a ser aplicable al tipo o a la familia de motor homologado.

En caso de una ampliacién, la autoridad de homologacion expedird un certificado de homologacién de tipo UE
actualizado e identificado por un ndmero de ampliacién, que se ird incrementando con el ntimero de ampliaciones
sucesivas que se hayan concedido previamente. En el certificado de homologacién de tipo UE se indicard claramente el
motivo y la fecha de la ampliaci6n.

3. Siempre que péaginas del expediente de homologacién hayan sido modificadas o se haya establecido una version
consolidada y actualizada, se modificard en consonancia el indice del expediente de homologacién adjunto al certificado
de homologacién de tipo UE, de forma que conste la fecha de la ampliacién o revision mds reciente o la fecha de la
consolidacién mds reciente de la versién actualizada.

4. No se exigird ninguna modificacién de la homologacion de tipo UE de un tipo o una familia de motores cuando
un nuevo requisito mencionado en el apartado 2, letra c), sea, desde el punto de vista técnico, irrelevante para el tipo
o la familia de motores en cuanto a su comportamiento de emisiones.

Articulo 29

Expedicién y notificacién de modificaciones

1. En caso de una revisién de una homologacion de tipo UE, la autoridad de homologacion expedira al solicitante, sin
dilacién injustificada, los documentos revisados o la versién consolidada y actualizada, segtin corresponda, incluido el
indice revisado del expediente de homologacién contemplado en el articulo 28, apartado 1, parrafo segundo.

2. En caso de una ampliacién de una homologacion de tipo UE, la autoridad de homologacién expedird al solicitante,
sin dilacién injustificada, el certificado de homologacién de tipo UE actualizado contemplado en el articulo 28,
apartado 2, parrafo segundo, incluidos sus anexos y el indice del expediente de homologacion.
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3. La autoridad de homologacién notificard, a través del IMI, a las autoridades de homologacién de los demds Estados
miembros toda modificacion realizada a homologaciones de tipo UE, de conformidad con el articulo 22, apartado 5.

Articulo 30
Validez de la homologacién de tipo UE
1. Las homologaciones de tipo UE se expediran con duracién ilimitada.

2. Una homologacion de tipo UE de un motor perderd su validez en cualquiera de los casos siguientes:

a) cuando nuevos requisitos aplicables al tipo de motor homologado o, en su caso, a la familia de motores, pasen a ser
obligatorios para su introduccion en el mercado y no sea posible ampliar o revisar la homologacién de tipo UE en
consecuencia;

b) cuando la fabricacién del tipo o la familia de motores homologados se haya retirado de forma definitiva y voluntaria;

¢) cuando la validez de la homologacién de tipo UE expire como consecuencia de una restriccién de conformidad con
el articulo 35, apartado 3;

d) cuando la homologacion de tipo UE se haya retirado de conformidad con el articulo 26, apartado 5, el articulo 39,
apartado 1, o el articulo 40, apartado 3.

3. Cuando las condiciones para la validez de una homologacién de tipo UE dejen de cumplirse con respecto a un

solo tipo de motor de una familia de motores, la homologacién de tipo UE de la familia de motores afectada dejard de
ser vélida solo en la medida en que afecte a ese tipo concreto de motor.

4. Cuando cese definitivamente la fabricacién de un tipo concreto o, en su caso, de una familia concreta de motores,
el fabricante lo notificard a la autoridad de homologacién que concedi6 la correspondiente homologacién de tipo UE.

En el plazo de un mes a partir de la recepcion de la notificacion, la autoridad de homologacién que concedié la
homologacién de tipo UE del tipo o familia de motores lo comunicard a las autoridades de homologacién de los demds
Estados miembros.

5. Sin perjuicio de lo dispuesto en el apartado 4, en aquellos casos en que una homologacién de tipo UE de un tipo
0, en su caso, de una familia de motores vaya a dejar de ser vdlida, el fabricante se lo notificard a la autoridad de
homologacién que concedi6 la correspondiente homologacién de tipo UE.

En tales casos, la autoridad de homologacién que concedié la homologacién de tipo UE comunicara sin dilacién toda la
informacién pertinente a las autoridades de homologacién de los demds Estados miembros.

En dicha comunicacion se especificard, en particular, la fecha de fabricaciéon y el nimero de identificacion del dltimo
motor fabricado.

6. La notificacién de los requisitos mencionados en los apartados 4 y 5 se considerard satisfecha una vez que la
correspondiente informacién se haya subido al IML

CAPITULO VII

DECLARACION DE CONFORMIDAD Y MARCADO
Articulo 31
Declaracion de conformidad

1. El fabricante, en su calidad de titular de una homologacién de tipo UE para un tipo o una familia de motores,
emitird una declaracion de conformidad (en lo sucesivo, «declaracién de conformidad») que ha de acompaiar a los
motores que introduzca en el mercado al amparo de:

a) una exencién contemplada en el articulo 34, apartados 2, 4, 5, 6, 7 u 8, en el articulo 35, apartado 4, o bien

b) una disposicién transitoria contemplada en el articulo 58, apartados 9, 10 u 11.
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La declaracion de conformidad especificard las caracteristicas y restricciones especiales que deben aplicarse al motor, se
entregard sin cargo alguno junto con el motor y acompaiiard, en su caso, a la mdquina mévil no de carretera en la que
se instale el motor. Su entrega no dependerd de una solicitud expresa ni de la presentacion de informacion adicional al
fabricante. La declaracién de conformidad también podré entregarse en forma de fichero electrénico seguro.

Durante un periodo de diez afios tras la fecha de fabricacién del motor, el fabricante expedird a todo usuario final que lo
solicite un duplicado de la declaraciéon de conformidad, previo pago de un importe que no sobrepase el coste de la
expedicion de dicho duplicado. La mencién «duplicado» aparecerd de manera visible en todo duplicado de la declaracién
de conformidad.

2. La declaracién de conformidad se redactard como minimo en una de las lenguas oficiales de las instituciones de la
Unién.

Todo Estado miembro podré solicitar al fabricante que la declaracion de conformidad se traduzca a sus propias lenguas
oficiales.

3. Las personas autorizadas para firmar declaraciones de conformidad pertenecerdn a la organizacién del fabricante y
estardn debidamente autorizadas por la direccién de dicha organizacién para asumir plenamente la responsabilidad
juridica del fabricante con respecto al disefio y la fabricacién de un motor o la conformidad de la fabricacién del motor.

4. La declaracion de conformidad estard cumplimentada en su totalidad y no contendra restricciones relativas al uso
del motor distintas de las recogidas en el presente Reglamento.

5. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo de declaracién de conformidad, incluidas
las caracteristicas dirigidas a prevenir la falsificacién y que permitan la verificacién del fichero electrénico seguro. A tal
fin, los actos de ejecucion estipulardn los dispositivos de seguridad utilizados para proteger la declaracién de
conformidad. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedi-
miento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 32
Marcado reglamentario de los motores

1. El fabricante fijard un marcado en cada motor producido en conformidad con el tipo homologado (en lo sucesivo,
«marcado reglamentario»).

2. En relacién con los siguientes motores, el marcado reglamentario incluird informacién suplementaria que indique
que el motor estd sujeto a la exencion o disposicion transitoria pertinente:

a) los motores destinados a la exportacion a terceros paises de conformidad con el articulo 34, apartado 1, que hayan
sido fabricados en la Uni6n, o bien fuera de la Unidn, e instalados posteriormente en mdquinas méviles no de
carretera en la Unidn;

b) los motores introducidos en el mercado de conformidad con el articulo 34, apartados 2, 5, 6 u 8;
¢) los motores introducidos temporalmente en el mercado de conformidad con el articulo 34, apartado 4;
d) los motores de transicion introducidos en el mercado de conformidad con el articulo 58, apartado 5;

e) los motores de sustitucion introducidos en el mercado de conformidad con el articulo 34, apartado 7, y el
articulo 58, apartados 10 u 11.

3. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo para el marcado reglamentario, incluida
la informacién esencial obligatoria requerida cuando el motor sale de la linea de fabricacién, la informacién esencial
obligatoria requerida antes de que el motor sea introducido en el mercado y, en su caso, la informacién adicional
contemplada en el apartado 2 del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptarin, a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.
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Articulo 33
Marcado temporal de los motores

1. El fabricante fijard una marca temporal en cada motor fabricado de conformidad con el tipo homologado y que se
introduzca en el mercado al amparo del articulo 34, apartado 3.

2. Un motor que no esté todavia en conformidad con el tipo homologado y que vaya a entregarse al fabricante de
dicho motor, deberd ir provisto tinicamente de un marcado temporal.

3. La Comisién podra adoptar actos de ejecucion que establezcan el modelo de marcado temporal mencionado en los
apartados 1 y 2 del presente articulo, incluida la informacién esencial obligatoria que deba figurar en €. Dichos actos de
ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado
en el articulo 56, apartado 2.

CAPITULO VII

EXENCIONES
Articulo 34
Exenciones generales

1. A excepcion del articulo 32, apartado 2, letra a), los motores que se exporten a terceros paises no estaran sujetos
al presente Reglamento.

2. A excepcion del articulo 32, apartado 2, letra b), los motores que utilicen las fuerzas armadas no estaran sujetos al
presente Reglamento.

A los efectos del presente apartado, los servicios de bomberos, de proteccion civil, las fuerzas responsables del manteni-
miento del orden publico y los servicios médicos de urgencia no se considerardn parte de las fuerzas armadas.

3. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 32, y con el consentimiento del OEM, un fabricante podrd entregar
a dicho OEM un motor separado de su sistema de postratamiento de las emisiones de escape.

4. No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, a efectos de ensayos, los Estados miembros autorizardn la
introduccién temporal en el mercado de motores sin homologacién de tipo UE de conformidad con el presente
Reglamento.

5. No obstante lo dispuesto en el articulo 18, apartado 2, y en el articulo 22, apartado 3, los Estados miembros
concederan la homologacién de tipo UE y autorizardn la introduccién en el mercado de motores que cumplan los
valores limite de emisiones de gases y particulas contaminantes para motores con fines especiales que figuran en el
anexo VI, a condicién de que los motores vayan a ser instalados en maquinas méviles no de carretera que deban
utilizarse en atmosferas potencialmente explosivas, segin se definen en el articulo 2, punto 5, de la
Directiva 2014/34[UE del Parlamento Europeo y del Consejo ().

6. No obstante lo dispuesto en el articulo 18, apartado 2, y en el articulo 22, apartado 3, los Estados miembros
podran conceder, previa solicitud, la homologacién de tipo UE y autorizar la introduccién en el mercado de los motores
que cumplan los valores limite de emisiones de gases y particulas contaminantes para motores con fines especiales que
figuran en el anexo VI, a condicién de que los motores vayan a ser instalados en maquinas méviles no de carretera que
se utilicen exclusivamente para el lanzamiento y la recuperacién de botes salvavidas operados por un servicio nacional
de salvamento.

7. No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, y en el articulo 18, apartado 2, para los motores correspon-
dientes a las categorias RLL o RLR introducidos en el mercado de la Unién a mds tardar el 31 de diciembre de 2011, los
Estados miembros podrdn autorizar la introduccion en el mercado de motores de sustitucién si la autoridad de
homologacién, tras un examen, reconoce y concluye que la instalacién de un motor que cumple los limites de emisiones
aplicables fijados en los cuadros II-7 y 1I-8 del anexo II entrafiard dificultades técnicas importantes. En este caso, el
motor de sustitucién deberd cumplir los limites de emisiones que deberia haber cumplido para su introduccién en el
mercado de la Unidn el 31 de diciembre de 2011, u otros limites de emisiones mds estrictos.

(") Directiva 2014/34/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién de las legislaciones de los
Estados miembros en materia de aparatos y sistemas de proteccién para uso en atmdsferas potencialmente explosivas (DO L 96
de 29.3.2014. p. 309).
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En el caso de los motores pertenecientes a las categorfas RLL y RLR introducidos en el mercado de la Unién con
posterioridad al 31 de diciembre de 2011, los Estados miembros podrdn autorizar la introduccién en el mercado de
motores de sustitucion que cumplan los limites de emisiones que debia cumplir el motor que se va a sustituir cuando se
introdujo inicialmente en el mercado de la Uni6n.

8. En el caso de los motores de las categorfas RLL o RLR, los Estados miembros podran autorizar la introduccién en
el mercado de motores que cumplan los limites de emisiones mds recientes que se definen en la legislacién pertinente
aplicable a 5 de octubre de 2016, a condicién de que:

a) dichos motores formen parte de un proyecto que, el 6 de octubre de 2016, se encuentre en una fase avanzada de
desarrollo, tal como se define en la Directiva 2008/57/CE, y

b) el uso de motores que cumplan los limites de emisiones aplicables que figuran en los cuadros 1I-7 o 1I-8 del anexo II
dé lugar a costes desproporcionados.

A més tardar el 17 de septiembre de 2017, cada Estado miembro comunicard a la Comision la lista de dichos proyectos.

9. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 a efectos de
completar el presente Reglamento con las especificaciones técnicas detalladas y las condiciones para:

a) que un fabricante entregue a un OEM un motor separado de su sistema de postratamiento de las emisiones de
escape, como se menciona en el apartado 3;

b) la introduccién temporal en el mercado, a efectos de ensayos, de motores sin homologaciéon de tipo UE de
conformidad con el presente Reglamento, como se menciona en el apartado 4;

¢) conceder la homologacién de tipo UE y autorizar la introduccion en el mercado de motores que cumplan los valores
limite de emisiones de gases y particulas contaminantes para motores con fines especiales que figuran en el anexo VI,
como se menciona en los apartados 5y 6.

Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 35
Exenciones para nuevas tecnologias o nuevos conceptos

1. El fabricante podré solicitar la homologacion de tipo UE para un tipo o una familia de motores que incorpore
nuevas tecnologias o nuevos conceptos y que, como resultado de dichas nuevas tecnologias o nuevos conceptos, sea
incompatible con uno o mds requisitos del presente Reglamento.

2. La autoridad de homologacién concederd la homologacién de tipo UE mencionada en el apartado 1 cuando se
cumplan todas las condiciones siguientes:

a) que en la solicitud se declaren los motivos por los cuales las nuevas tecnologias o los nuevos conceptos hacen que el
tipo o la familia de motores sean incompatibles con uno o mds requisitos del presente Reglamento;

b) que en la solicitud se describan las implicaciones para el medio ambiente de las nuevas tecnologias o de los nuevos
conceptos y las medidas tomadas a fin de garantizar un nivel de protecciéon del medio ambiente que sea al menos
equivalente al proporcionado por los requisitos del presente Reglamento para los que se solicita la exencion;

¢) que se presenten descripciones y resultados de los ensayos que demuestren el cumplimiento de la condicién
establecida en la letra b).

3. La concesion de la homologacién de tipo UE a que hace referencia el apartado 1 estard sujeta a la autorizacién de
la Comision.

Cuando proceda, la autorizacién de la Comision especificard si estd supeditada a algin tipo de restriccion.

La autorizacion se concederd mediante un acto de ejecucion.
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4. En espera de la decision de autorizacién de la Comisiéon de conformidad con el apartado 3, la autoridad de
homologacién podra conceder una homologacién de tipo UE provisional que tendrd validez:

a) unicamente en el territorio de dicho Estado miembro;
b) solo en relacién con un tipo de motores o una familia de motores objeto de la exencién que desea obtenerse, y
¢) durante un periodo minimo de 36 meses.

Cuando se conceda una homologaciéon de tipo UE provisional, la autoridad de homologacién informard de ello sin
dilacién a la Comisién y a los demds Estados miembros, mediante un expediente que contenga la informacién
mencionada en el apartado 2.

El cardcter provisional y la validez territorial limitada de dicha homologacién de tipo UE provisional deberdn constar en
el encabezamiento del certificado de homologacién de tipo UE y de la correspondiente declaracion de conformidad.

5. Cuando las autoridades de homologacién decidan si aceptan en su territorio la homologacion de tipo UE
provisional mencionada en el apartado 4 informardn por escrito a la autoridad de homologacién correspondiente y a la
Comision.

6. Cuando la Comisién decida no conceder la autorizacién a que hace referencia el apartado 3, la autoridad de
homologacién comunicard inmediatamente al titular de la homologaciéon de tipo UE provisional mencionada en el
apartado 4 que la homologacion de tipo UE provisional serd revocada seis meses después de la fecha de la denegacion
de la Comisién.

Sin perjuicio de la decision de la Comisién de no conceder la autorizaciéon a que hace referencia el apartado 3, los
motores fabricados en conformidad con la homologacién de tipo UE provisional antes de que esta deje de ser vdlida
pueden introducirse en el mercado en cualquier Estado miembro cuyas autoridades hayan aceptado la homologacién de
tipo UE provisional.

7. Los requisitos mencionados en el apartado 4, parrafo segundo, y en el apartado 5 se considerardn cumplidos una
vez que la correspondiente informaci6n se haya subido al IML

8.  La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan la autorizacion mencionada en el apartado 3 del
presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn de conformidad con el procedimiento de examen mencionado
en el articulo 56, apartado 2.

9. La Comisiéon podrd adoptar actos de ejecucién que establezcan los modelos armonizados del certificado de
homologacién de tipo UE y de la declaracién de conformidad mencionados en el apartado 4 del presente articulo,
incluida la informacién esencial obligatoria. Dichos actos de ejecucién se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre
de 2016, con arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 36
Adaptacion subsiguiente de actos delegados y de actos de ejecucion

1. En los casos en que la Comisién haya autorizado la concesién de una exencién con arreglo a lo dispuesto en el
articulo 35, tomard inmediatamente las medidas necesarias para adaptar al desarrollo tecnolégico los actos delegados
o los actos de ejecucién de que se trate.

En los casos en que la exencion concedida en virtud del articulo 35 esté relacionada con un aspecto regulado por un
reglamento de la CEPE, la Comision propondrd una modificacién de dicho reglamento de conformidad con el procedi-
miento aplicable con arreglo al Acuerdo revisado de 1958.

2. Tan pronto como se hayan modificado los actos delegados o los actos de ejecucién a que hace referencia el
apartado 1, la Comision levantard toda restriccién impuesta por la decisién que autoriza la exencion.

Cuando no se hayan tomado las medidas necesarias para adaptar los actos delegados o los actos de ejecucion, a peticién
del Estado miembro que concedi6 la homologacién de tipo UE provisional, la Comision podra autorizar a dicho Estado
miembro a prorrogarla mediante una decisién en forma de acto de ejecucién adoptado con arreglo al procedimiento de
examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.
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CAPITULO IX

INFORMES DE FABRICACION Y VERIFICACION
Articulo 37
Obligaciones de los fabricantes relativas a los informes de fabricacion

1. El fabricante remitird a la autoridad de homologacién que haya concedido la homologacién de tipo UE una lista
que contenga el nimero de motores de cada tipo y subcategorfa de motor fabricado segin lo dispuesto en el presente
Reglamento y en conformidad con la homologacién de tipo UE desde que se hizo la presentacion del dltimo informe de
fabricacion o desde el momento en que fueran aplicables por primera vez los requisitos del presente Reglamento.

Dicha lista se remitird:
a) en el plazo de los primeros 45 dias posteriores al final de cada afio civil;

b) inmediatamente después de cada una de las fechas de introduccion de los motores en el mercado indicadas en el
anexo III, y

¢) para cualquier otra fecha que estipule la autoridad de homologacion.

2. La lista mencionada en el apartado 1 especificard las correlaciones entre los niimeros de identificacién y los corres-
pondientes tipos de motores y, en su caso, familias de motores, y los niimeros de homologacién de tipo UE cuando esas
correlaciones no se identifiquen mediante el sistema de codificacién del motor.

3. la lista mencionada en el apartado 1 indicard claramente cualquier caso en el que el fabricante haya dejado de
producir un tipo o familia de motores homologados.

4.  El fabricante conservard una copia de la lista a que hace referencia el apartado 1 durante al menos veinte afios
después de que finalice la validez de la homologacién de tipo UE de que se trate.

5. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucion que establezcan el formato de la lista mencionada en el apartado 1
del presente articulo. Dichos actos de ejecucion se adoptardn, a mds tardar el 31 de diciembre de 2016, con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.

Articulo 38
Medidas de verificacién

1. La autoridad de homologacién de un Estado miembro que haya concedido una homologacién de tipo UE adoptard
las medidas necesarias para garantizar, si es preciso en colaboracion con las autoridades de homologacién de los demds
Estados miembros, que los niimeros de identificacién de los motores relativos a la homologacién de tipo UE estin
correctamente asignados y son utilizados adecuadamente por los fabricantes de motores antes de que el motor cuyo tipo
se ha homologado se introduzca en el mercado o se comercialice.

2. Podré efectuarse una verificacion adicional de los niimeros de identificacion junto con las medidas de control de
conformidad de la fabricacién a que hace referencia el articulo 26.

3. En lo que se refiere a la verificacién de los nimeros de identificacion, el fabricante o su representante facilitard,
previa peticién y sin dilacién, a la autoridad de homologacién responsable la informacion requerida relativa a sus
compradores directos, asi como los nimeros de identificacion de los motores que se hayan notificado como fabricados
de conformidad con el articulo 37. Cuando los motores se vendan a un OEM, no se requerird del fabricante ninguna
informacién adicional.

4. Si, previa solicitud de la autoridad de homologacién, el fabricante no puede demostrar el cumplimiento de los
requisitos de marcado reglamentario, la autoridad de homologacién podré retirar la homologacién de tipo UE concedida
al tipo o familia de motores. Las autoridades de homologacién se informardn mutuamente en el plazo de un mes de
todas las retiradas de homologaciones de tipo UE y de las razones de dichas retiradas, de conformidad con el
articulo 22, apartado 5.
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CAPITULO X

CLAUSULAS DE SALVAGUARDIA
Articulo 39
Motores no conformes con el tipo homologado

1.  Cuando motores que lleven un marcado reglamentario, en su caso acompafiado de una declaracién de
conformidad, no sean conformes con el tipo o la familia homologados, la autoridad de homologacién que haya
concedido la homologacién de tipo UE adoptard las medidas necesarias para garantizar que los motores en fabricacion
vuelvan a ser conformes con el tipo o la familia homologados. Dichas medidas podran incluir la retirada de la
homologacion de tipo UE si la accién correctora adoptada por el fabricante es insuficiente.

La autoridad de homologacién correspondiente informara a las autoridades de homologaciéon de los demds Estados
miembros de las medidas adoptadas.

2. Alos efectos del apartado 1, las desviaciones respecto de los datos indicados en el certificado de homologacion de
tipo UE o en el expediente de homologacién que no estén autorizadas de conformidad con el capitulo VI, se
considerardn un caso de no conformidad con el tipo o la familia de motores homologados.

3. Cuando una autoridad de homologacién descubra que los motores, acompafiados en su caso por una declaracién
de conformidad, o provistos de una marcado de homologacién de tipo de otro Estado miembro, no sean conformes con
el tipo o la familia de motores homologados, podrd pedir a la autoridad de homologacién que concedié la
homologacion de tipo UE que verifique si los motores en fabricacién siguen siendo conformes con el tipo o la familia de
motores homologados. Cuando la autoridad que concedié la homologacién de tipo UE reciba una solicitud de ese tipo,
tomard la accién a que se refiere el apartado 1 lo antes posible y, a mds tardar, en el plazo de tres meses a partir de la
fecha de la solicitud.

4. Las autoridades de homologacién se informarin mutuamente en el plazo de un mes de todas las retiradas de
homologaciones de tipo UE y de las razones de dichas retiradas, de conformidad con el articulo 22, apartado 5.

5. Cuando la autoridad que concedié la homologacién de tipo UE discuta la falta de conformidad que le haya sido
notificada, los Estados miembros afectados procurardn solucionar el conflicto.

La autoridad de homologaciéon mantendrd informada a la Comisién y, si fuera necesario, la Comision llevard a cabo las
consultas apropiadas para llegar a un acuerdo.

Articulo 40
Recuperacion de motores

1. Cuando un fabricante al que se ha concedido una homologacién de tipo UE esté obligado, en virtud del
articulo 20, apartado 1, del Reglamento (CE) n.> 765/2008, a recuperar motores introducidos en el mercado, estén o no
instalados en maquinas méviles no de carretera, por haberse determinado que tales motores representan un riesgo grave
en lo que se refiere a la proteccion del medio ambiente o la salud publica, dicho fabricante:

a) informard inmediatamente a la autoridad de homologacién que concedié la homologacién de tipo UE, y
b) propondrd a dicha autoridad de homologacién un conjunto de soluciones adecuadas para eliminar el riesgo grave.

2. La autoridad de homologacién comunicard sin dilacién las soluciones propuestas a las autoridades de
homologacién de los demds Estados miembros y a la Comision.

Las autoridades de homologacién garantizardn que las soluciones se apliquen efectivamente en sus respectivos Estados
miembros.

3. Cuando una autoridad de homologacién considere que las soluciones son insuficientes o que no se han aplicado
con la suficiente rapidez, informard de ello sin dilacién a la autoridad de homologacion que concedié la homologacion
de tipo UE.
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Cuando el fabricante no proponga ni aplique posteriormente medidas correctoras efectivas, la autoridad de
homologacién que concedié la homologacién de tipo UE tomard todas las medidas protectoras necesarias, incluida la
retirada de la homologacién de tipo UE.

En caso de retirada de la homologacién de tipo UE y en un plazo de un mes a partir de esta, la autoridad de
homologacion lo notificard por correo certificado o por medios electronicos equivalentes al fabricante, a las autoridades
de homologacion de los demds Estados miembros y a la Comision.

Articulo 41
Notificacién de decisiones y vias de recurso

1. Las decisiones del tipo siguiente o destinadas a los fines siguientes deberan estar motivadas:

a) las adoptadas en virtud del presente Reglamento;

b) las de denegacion o retirada de una homologacién de tipo UE;

¢) las que exijan la recuperacion de un motor del mercado;

d) las de prohibicién, restriccion u obstaculizacion de la introduccién en el mercado de un motor, o

e) las de prohibicion, restriccién u obstaculizacién de la introduccién en el mercado de mdquinas méviles no de
carretera en las que esté instalado un motor que entre en el dmbito de aplicacion del presente Reglamento.

2. Las autoridades de homologacion notificardn a la parte afectada de:
a) toda decision contemplada en el apartado 1;
b) los recursos que puede interponer con arreglo al Derecho vigente en el Estado miembro de que se trate, asi como de
los plazos aplicables a dichos recursos.
CAPITULO XI

REGLAMENTACIONES INTERNACIONALES Y SUMINISTRO DE INFORMACION TECNICA
Articulo 42
Aceptacion de homologaciones de tipo de motores equivalentes

1. La Unidn, en el marco de acuerdos multilaterales o bilaterales entre la Unidn y terceros paises, podrd reconocer la
equivalencia entre las condiciones y las disposiciones para la homologacion de tipo UE de motores establecidas por el
presente Reglamento y los procedimientos establecidos por reglamentaciones internacionales o de terceros paises.

2. Las homologaciones de tipo concedidas y el marcado reglamentario conformes con los reglamentos de la CEPE y
sus modificaciones que cuenten con el voto favorable de la Unién o a los que la Unién se haya adherido segiin lo
dispuesto en el acto delegado mencionado en el apartado 4, letra a), se reconocerdn como equivalentes a las homologa-
ciones de tipo UE y al marcado reglamentario requeridos conforme al presente Reglamento.

3. Las homologaciones de tipo UE concedidas sobre la base de actos de la Unién enumerados en el acto delegado
mencionado en el apartado 4, letra b), se reconocerdn como equivalentes a las homologaciones de tipo UE concedidas
de conformidad con el presente Reglamento.

4. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que
completen el presente Reglamento por los que se establezcan:

a) la lista de reglamentos de la CEPE y sus modificaciones, en particular todos los requisitos establecidos referentes a su
aplicacion, que han contado con el voto favorable de la Unién o a los que la Unién se ha adherido que sean
aplicables a la homologacién de tipo UE de los tipos y familias de motores destinados a su instalacién en maquinas
méviles no de carretera;

b) la lista de actos de la Uni6n en virtud de los cuales se conceden las homologaciones de tipo UE, en particular todos
los requisitos establecidos referentes a su aplicacion.
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Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 43
Informacién e instrucciones destinadas a los OEM y a los usuarios finales

1. Un fabricante no puede proporcionar a los OEM ni a los usuarios finales ninguna informacion técnica relacionada
con los datos establecidos en el presente Reglamento que se desvie de los datos homologados por la autoridad de
homologacion.

2. El fabricante proporcionard a los OEM toda la informacién pertinente y las instrucciones necesarias para la
correcta instalacién de un motor en una maquina mévil no de carretera, incluida una descripcion de las posibles
condiciones especiales o restricciones asociadas a la instalacién o al uso del motor.

3. Los fabricantes pondrdn a disposicién de los OEM toda la informacién pertinente y las instrucciones necesarias
destinadas al usuario final, incluida una descripcion de las condiciones especiales o las restricciones asociadas al uso del
motor.

4. Los fabricantes pondrdn a disposicion de los OEM el valor de las emisiones de diéxido de carbono (CO,)
determinado durante el proceso de homologacién de tipo UE de un motor e indicardn a los OEM que comuniquen dicha
informacién, junto con informacién explicativa sobre las condiciones de ensayo, a los usuarios finales de las mdquinas
moviles no de carretera en las que vaya a instalarse el motor.

5. La Comisién estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el articulo 55 que completen el
presente Reglamento por los que se establezcan los detalles de la informacion y las instrucciones mencionadas en los
apartados 2, 3 y 4 del presente articulo. Dichos actos delegados se adoptardn a mds tardar el 31 de diciembre de 2016.

Articulo 44
Intercambio de datos e informacién a través del IMI

1. El intercambio de datos e informacién relativo a las homologaciones de tipo UE entre las autoridades nacionales
o entre las autoridades nacionales y la Comisién en el marco del presente Reglamento se realizard en formato
electrénico a través del IMIL.

2. Toda la informacién pertinente sobre las homologaciones de tipo UE concedidas de conformidad con el presente
Reglamento se reunird de forma centralizada y estard accesible para las autoridades nacionales de homologacién y la
Comisi6n a través del IML

3. La Comisién velard por que el IMI también:

a) permita el intercambio de datos e informacién entre los fabricantes o servicios técnicos, por una parte, y las
autoridades nacionales o la Comision, por otra;

b) garantice el acceso ptiblico a determinados datos e informacién relacionados con los resultados de la homologacion
de tipo y la vigilancia de los resultados de motores en servicio;

¢) cuando sea apropiado y sea viable técnica y econdmicamente, y de acuerdo con los Estados miembros de que se trate,
prevea mecanismos para la transferencia automadtica de datos entre las bases de datos nacionales existentes y el IML

4. Los usos del IMI contemplados en el apartado 3 serdn facultativos.

5. La Comisién podrd adoptar actos de ejecucién que establezcan los requisitos técnicos detallados y los procedi-
mientos necesarios para interconectar el IMI con las bases de datos nacionales existentes a que se refiere el apartado 3,
letra ¢), del presente articulo. Dichos actos de ejecucién se adoptardn, a més tardar el 31 de diciembre de 2016, con
arreglo al procedimiento de examen contemplado en el articulo 56, apartado 2.
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CAPITULO XII

DESIGNACION Y NOTIFICACION DE LOS SERVICIOS TECNICOS

Articulo 45

Requisitos relativos a los servicios técnicos

1. Un servicio técnico serd designado por una autoridad de homologacién con arreglo al articulo 47 y cumplird los
requisitos establecidos en los apartados 2 a 9 del presente articulo.

2. El servicio técnico se constituird con arreglo a la legislacion nacional de cada Estado miembro y tendrd
personalidad juridica.

3. El servicio técnico serd un organismo tercero independiente del proceso de disefio, fabricacién, suministro
o mantenimiento de los motores que evalda.

Se podrd considerar que cumple los requisitos del parrafo primero el organismo perteneciente a una asociacion
empresarial o una federacion profesional que represente a las empresas que participan en el diseflo, la fabricacion, el
suministro, el montaje, la instalacion, el uso o el mantenimiento de los motores que evalia, somete a ensayo
o inspecciona, a condicién de que se demuestre su independencia y la ausencia de conflictos de interés.

4. Ni el servicio técnico, ni su direccién superior ni el personal responsable de llevar a cabo las categorias de
actividades para las cuales estd designado el servicio técnico de conformidad con el articulo 47, apartado 1, actuardn
como disefiadores, fabricantes, proveedores, instaladores o responsables del mantenimiento de los motores que evaltan,
ni representardn a las partes que intervienen en tales actividades. Esta restriccion no impedird el uso de los motores
evaluados mencionados en el apartado 3 del presente articulo que sean necesarios para el funcionamiento del servicio
técnico, ni el uso de tales motores con fines personales.

El servicio técnico se asegurard de que las actividades de sus filiales o subcontratistas no afecten a la confidencialidad,
objetividad o imparcialidad de las categorias de actividades para las que ha sido designado.

5. El servicio técnico llevard a cabo las categorias de actividades para las que ha sido designado, con el mdximo nivel
de integridad profesional y con la competencia técnica exigida para el campo especifico, y su personal estard libre de
cualquier presioén e incentivo, especialmente de indole financiera, que pudiera influir en su apreciacién o en el resultado
de sus actividades de evaluacién, en particular la presion o incentivo que pudieran ejercer personas o grupos de
personas que tengan algiin interés en los resultados de estas actividades.

6.  El servicio técnico deberd poder demostrar a la autoridad de homologacién encargada de su designacién que es
capaz de llevar a cabo todas las categorias de actividades para las que pretende ser designado con arreglo al articulo 47,
apartado 1, garantizando que dispone de:

a) personal con competencias adecuadas, conocimientos técnicos especificos y formacién profesional, asi como con
experiencia suficiente y adecuada para realizar las tareas;

b) descripciones de los procedimientos pertinentes para las categorias de actividades para las que pretende ser designado
que garanticen la transparencia y la reproducibilidad de dichos procedimientos;

¢) procedimientos para la realizacion de las categorias de actividades para las que pretende ser designado que tengan
debidamente en cuenta el grado de complejidad de la tecnologia del motor de que se trate y de si el motor se fabrica
conforme a un proceso de fabricaciéon en masa o en serie, y

d) los medios necesarios para realizar adecuadamente las tareas relacionadas con las categorias de actividades para las
que pretende ser designado y del acceso a todo el equipo o las instalaciones que se requieran.

7. El servicio técnico, incluidos sus maximos directivos y el personal encargado de las evaluaciones, serd imparcial y
no realizard actividad alguna que pueda entrar en conflicto con su independencia de criterio o su integridad en relacién
con las categorias de actividades para las que el servicio técnico ha sido designado.
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8. El servicio técnico suscribird un seguro de responsabilidad que dé cobertura a sus actividades, salvo que el Estado
miembro asuma la responsabilidad con arreglo al Derecho nacional, o que el propio Estado miembro sea directamente
responsable de la evaluacién.

9.  El personal del servicio técnico estard vinculado por el secreto profesional acerca de toda informacién obtenida al
realizar sus tareas en el marco del presente Reglamento o cualquier disposicién de Derecho nacional por el que se le dé
cumplimiento.

El personal de un servicio técnico no estard vinculado por la obligacién contemplada en el parrafo primero con respecto
al intercambio de informacién con la autoridad de homologacién encargada de la designacién, o cuando el Derecho
nacional o de la Unién exija ese intercambio.

Se protegeran los derechos de los que se tenga la titularidad.

Articulo 46
Filiales y subcontratacién de servicios técnicos

1. El servicio técnico podrd subcontratar tareas especificas relacionadas con las categorfas de actividades para las que
ha sido designado con arreglo al articulo 47, apartado 1, o delegarlas en una filial Gnicamente con el acuerdo de la
autoridad de homologacién encargada de su designacion.

En tales casos, el servicio técnico se asegurard de que el subcontratista o la filial cumplan los requisitos establecidos en el
articulo 45 e informard a la autoridad de homologacién encargada de la designacion en consecuencia.

2. El servicio técnico asumird la plena responsabilidad de las tareas realizadas por sus subcontratistas o filiales, con
independencia de donde estén establecidos.

3. El servicio técnico mantendrd a disposicién de la autoridad de homologacién encargada de la designacion los
documentos pertinentes sobre la evaluacién de las cualificaciones del subcontratista o de la filial, asi como las tareas que
estos realicen.

Articulo 47
Designacion de los servicios técnicos

1. Las autoridades de homologaciéon designardn los servicios técnicos para una o varias de las categorias de
actividades siguientes, en funcién de sus dreas de competencia:

a) categoria A: los que efectlien en sus propias instalaciones los ensayos mencionados en el presente Reglamento;

b) categoria B: los que supervisen los ensayos previstos en el presente Reglamento cuando tales ensayos se realicen en
las instalaciones de un fabricante o de un tercero;

c) categorfa C: los que evalGen y supervisen periddicamente los procedimientos del fabricante para garantizar la
conformidad de la fabricacién;

d) categorfa D: los que supervisen o realicen los ensayos o las inspecciones para controlar la conformidad de la
fabricacion.

2. Una autoridad de homologacion podrd actuar como servicio técnico para una o varias de las categorfas de
actividades contempladas en el apartado 1.

3. Los servicios técnicos de un pais tercero, distintos de los designados de conformidad con el presente articulo,
podrén ser objeto de notificacion a los efectos del articulo 50 cuando tal reconocimiento de los servicios técnicos esté
contemplado en un acuerdo bilateral celebrado entre la Unidn y el pais tercero de que se trate.
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No obstante, un servicio técnico establecido con arreglo al articulo 45, apartado 2, podré establecer filiales en terceros
paises, siempre y cuando estas filiales sean directamente gestionadas y controladas por dicho servicio técnico.

Articulo 48
Procedimientos para las prestaciones y la evaluacion de los servicios técnicos

La Comision estard facultada para adoptar actos delegados con arreglo al articulo 55 que completen el presente
Reglamento por los que se establezcan:

a) las normas que deben cumplir los servicios técnicos, y

b) el procedimiento para la evaluaciéon de los servicios técnicos, incluido el informe correspondiente, con arreglo al
articulo 49.

Articulo 49
Evaluacion de las competencias de los servicios técnicos

1. La autoridad de homologacién encargada de la designacion elaborard un informe de evaluacion en el que se
demuestre que se ha evaluado al servicio técnico candidato en lo relativo al cumplimiento del presente Reglamento y de
los actos delegados adoptados en virtud de este. Dicho informe de evaluacion podrd incluir un certificado de
acreditacién expedido por un organismo nacional de acreditacién en el que se certifique que el servicio técnico cumple
los requisitos del presente Reglamento.

La evaluacion en la que se base el informe de evaluacion se realizard de conformidad con las disposiciones establecidas
en un acto delegado mencionado en el articulo 48.

2. La autoridad de homologacién encargada de la designacién revisard el informe de evaluacién como minimo una
vez cada tres afios.

3. La autoridad de homologacién encargada de la designacién notificard el informe de evaluaciéon a la Comision si
esta lo solicita. En tales casos, cuando la evaluacién no se base en un certificado de acreditacion expedido por un
organismo nacional de acreditacion, la autoridad de homologacién encargada de la designacién remitird a la Comisién
documentos probatorios que certifiquen los elementos siguientes:

a) la competencia del servicio técnico;

b) las disposiciones tomadas para garantizar que el servicio técnico es supervisado periédicamente por la autoridad de
homologacion encargada de la designacion, y

¢) que el servicio técnico cumple los requisitos del presente Reglamento y de los actos delegados adoptados en virtud de
este.

4. la autoridad de homologacién que pretenda actuar como servicio técnico de conformidad con el articulo 47,
apartado 2, certificard el cumplimiento mediante una evaluacion realizada por inspectores independientes de la actividad

que se esté evaluando. Esos inspectores podran proceder de la misma organizacion siempre que sean objeto de una
gestion separada de la del personal dedicado a la actividad evaluada.

Articulo 50

Procedimientos de notificacion

1. Para cada servicio técnico que hayan designado, los Estados miembros notificardn a la Comisién la informacién
siguiente:

a) el nombre del servicio técnico;
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b) la direccidn, incluida la direccion electrénica;

c) las personas responsables;

d) la categoria de actividades, y

e) cualquier modificacion relativa a una designacién contemplada en el articulo 47.

2. Un servicio técnico podré realizar las actividades descritas en el articulo 47, apartado 1, en nombre de la autoridad
de homologacién encargada de su designacion dnicamente si ha sido notificado previamente a la Comisién con arreglo
al apartado 1 del presente articulo.

3. El mismo servicio técnico podrd ser designado por varias autoridades de homologacion encargadas de su
designacién y notificado por los Estados miembros de dichas autoridades de homologacion encargadas de su
designacion, independientemente de la categorfa o categorias de actividades que vaya a realizar de conformidad con el
articulo 47, apartado 1.

4. Cuando sea necesario designar en aplicacion de un acto delegado una organizacion especifica o un organismo
competente que ejerza una actividad no incluida en el articulo 47, apartado 1, los Estados miembros de que se trate lo
notificardn a la Comision de conformidad con el presente articulo.

5. La Comisién publicard, en su sitio web, la lista y los datos de los servicios técnicos notificados con arreglo al
presente articulo.

Articulo 51
Cambios en las designaciones

1. Si una autoridad de homologacion encargada de la designacion comprueba que, o ha sido informada de que, un
servicio técnico por ella designado ha dejado de cumplir los requisitos establecidos en el presente Reglamento o no estd
cumpliendo sus obligaciones, la autoridad de homologacién encargada de la designacion restringird, suspenderd
o revocard la designacion, segtin el caso, en funcién de la gravedad del incumplimiento de tales requisitos u obligaciones.

El Estado miembro que haya notificado dicho servicio técnico a la Comisién de conformidad con el articulo 50,
apartado 1, informard inmediatamente a la Comisién de tal restriccién, suspension o revocacion.

La Comisién modificard en consecuencia la informacién publicada a que se refiere el articulo 50, apartado 5.

2. En caso de restriccién, suspensién o revocacion de la designacién a que hace referencia el apartado 1, o si el
servicio técnico cesa su actividad, la autoridad de homologacién encargada de su designacién adoptard las medidas
oportunas para garantizar que los expedientes de dicho servicio técnico sean tratados por otro servicio técnico o se
pongan a disposicién de la autoridad de homologacién encargada de su designacién o de las autoridades de vigilancia
del mercado de referencia cuando estas lo soliciten.

Articulo 52

Cuestionamiento de la competencia de servicios técnicos

1. La Comisién investigard todos los casos en los que dude o en los que se le planteen dudas de que un servicio
técnico sea competente o siga cumpliendo los requisitos y las responsabilidades a los que estd sujeto.

2. El Estado miembro de la autoridad de homologacién encargada de la designacion facilitard a la Comisién, previa
peticién, toda la informacién en que se fundamenta la designacién o el mantenimiento de la designacién del servicio
técnico en cuestion.

3. La Comisién garantizard el trato confidencial de toda la informacién sensible recabada en el transcurso de sus
investigaciones.
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4. Cuando la Comisién compruebe que un servicio técnico no cumple o ha dejado de cumplir los requisitos de su
designaci6n, informard de ello al Estado miembro de la autoridad de homologacién encargada de su designacion con el
fin de establecer, en cooperacién con ese Estado miembro, las medidas correctoras necesarias, y pedird a dicho Estado
miembro que adopte esas medidas correctoras, que en caso de ser necesario pueden incluir la revocaciéon de la
designacion.

Articulo 53
Obligaciones operativas de los servicios técnicos

1. Los servicios técnicos realizardn las categorfas de actividades para las que han sido designados en nombre de la
autoridad de homologacion encargada de su designacion y con arreglo a los procedimientos de evaluacién y ensayo
contemplados en el presente Reglamento y en sus actos delegados y de ejecucion.

Los servicios técnicos supervisardn o realizardn ellos mismos los ensayos necesarios para la homologacién de tipo UE
o las inspecciones con arreglo a lo especificado en el presente Reglamento o en uno de sus actos delegados o de
ejecucion, excepto cuando se permitan procedimientos alternativos.

Los servicios técnicos no realizardn ensayos, evaluaciones o inspecciones para los que no hayan sido debidamente
designados.

2. En todo momento, los servicios técnicos:

a) permitirdn a la autoridad de homologacion encargada de su designacion que les observe durante la evaluacion que
efecttien, si esa autoridad lo estima apropiado, y

b) sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 45, apartado 9, y en el articulo 54, facilitardn a la autoridad de
homologacién encargada de su designacion aquella informacion que pueda solicitarse respecto de las categorias de
actividades que realicen incluidas en el dmbito de aplicacién del presente Reglamento.

3. Cuando un servicio técnico concluya que un fabricante no ha cumplido los requisitos establecidos en el presente

Reglamento, informard de ello a la autoridad de homologacion encargada de su designacién, que exigird, a su vez, al
fabricante que adopte las medidas correctoras pertinentes.

La autoridad de homologacién encargada de su designacién no expedird certificados de homologacién de tipo UE hasta
que el fabricante no haya tomado las medidas correctoras adecuadas a satisfaccién de dicha autoridad de homologacion.

4. En el marco del control de la conformidad de la fabricaciéon a raiz de la expedicién de un certificado de
homologacion de tipo UE, cuando un servicio técnico que actie en nombre de la autoridad de homologacién encargada
de su designacion concluya que un motor ha dejado de cumplir el presente Reglamento, informard de ello a dicha
autoridad de homologacién.

La autoridad de homologacion adoptard las medidas adecuadas como se prevé en el articulo 26.

Articulo 54
Obligaciones de los servicios técnicos en materia de informacién

1. Los servicios técnicos informardn a la autoridad de homologacion encargada de su designacion de cualquier:

a) falta de conformidad que pueda requerir la denegacion, la restriccion, la suspension o la retirada de una
homologacion de tipo UE;

b) circunstancia que afecte al alcance y a las condiciones de su designacion;
¢) solicitud de informacién de las autoridades de vigilancia del mercado en relacién con sus actividades.
2. Previa solicitud de la autoridad de homologacién encargada de su designacion, los servicios técnicos facilitarin

informacién sobre las actividades incluidas en el dmbito de su designacion y sobre cualquier otra actividad realizada,
incluidas las actividades de cardcter transfronterizo y la subcontratacién.
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CAPITULO XIII

ACTOS DELEGADOS Y ACTOS DE E]ECUCION
Articulo 55
Ejercicio de la delegacion

1. Se otorgan a la Comisién los poderes para adoptar actos delegados en las condiciones establecidas en el presente
articulo.

2. Los poderes para adoptar actos delegados a que se refieren el articulo 19, apartado 2, el articulo 24, apartado 11,
el articulo 25, apartado 4, el articulo 26, apartado 6, el articulo 34, apartado 9, el articulo 42, apartado 4, el
articulo 43, apartado 5, y el articulo 48 se otorgan a la Comision por un periodo de cinco afios a partir del 6 de
octubre de 2016.

3. La delegacién de poderes a que se refieren el articulo 19, apartado 2, el articulo 24, apartado 11, el articulo 25,
apartado 4, el articulo 26, apartado 6, el articulo 34, apartado 9, el articulo 42, apartado 4, el articulo 43, apartado 5, y
el articulo 48 podré ser revocada en cualquier momento por el Parlamento Europeo o por el Consejo. La decisién de
revocacion pondrd término a la delegacién de los poderes que en ella se especifiquen. La decision surtird efecto el dia
siguiente al de su publicacién en el Diario Oficial de la Unién Europea o en una fecha posterior indicada en la misma. No
afectard a la validez de los actos delegados que ya estén en vigor.

4. Antes de la adopcién de un acto delegado, la Comisién consultard a los expertos designados por cada Estado
miembro de conformidad con los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional de 13 de abril de 2016 sobre
la mejora de la legislacion.

5. Tan pronto como la Comision adopte un acto delegado lo notificard simultdneamente al Parlamento Europeo y al
Consejo.

6. Los actos delegados adoptados en virtud del articulo 19, apartado 2, el articulo 24, apartado 11, el articulo 25,
apartado 4, el articulo 26, apartado 6, el articulo 34, apartado 9, el articulo 42, apartado 4, el articulo 43, apartado 5, y
el articulo 48 entrardn en vigor Gnicamente si, en un plazo de dos meses desde su notificacién al Parlamento Europeo y
al Consejo, ninguna de estas instituciones formula objeciones o si, antes del vencimiento de dicho plazo, ambas
informan a la Comisién de que no las formulardn. El plazo se prorrogard dos meses a iniciativa del Parlamento Europeo
o del Consejo.

Articulo 56

Procedimiento de comité

1. La Comisién estard asistida por el «Comité técnico — Vehiculos de motor» (CTVM) constituido en virtud del
articulo 40, apartado 1, de la Directiva 2007/46/CE. Dicho Comité serd un comité en el sentido del Reglamento (UE)
n.° 182/2011.

2. En los casos en que se haga referencia al presente apartado, serd de aplicacion el articulo 5 del Reglamento (UE)
ne 182/2011.

3. Siel comité no emite un dictamen, la Comisién no adoptard el proyecto de acto de ejecucion y se aplicard el
articulo 5, apartado 4, pérrafo tercero, del Reglamento (UE) n.o 182/2011.

CAPITULO XIV

DISPOSICIONES FINALES
Articulo 57
Sanciones

1. Los Estados miembros establecerdn el régimen de sanciones aplicables en caso de incumplimiento de las disposi-
ciones del presente Reglamento y de los actos delegados o de ejecucién adoptados en virtud del presente Reglamento
por parte de los agentes econdmicos o los OEM. Las sanciones establecidas serdn efectivas, proporcionadas y disuasorias.
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Los Estados miembros comunicardn esas disposiciones a la Comisién a mds tardar el 7 de octubre de 2018, y le
notificardn sin demora toda modificacion posterior de las mismas.

Los Estados miembros tomardn todas las medidas necesarias para garantizar la aplicacién de las sanciones.

2. Los tipos de incumplimiento sometidos a sancién incluirdn, entre otros:

a) la formulacion de declaraciones falsas, en particular, durante los procedimientos de homologacién de tipo UE, los
procedimientos dirigidos a una recuperacion o los procedimientos relacionados con exenciones;

b) la falsificacién de los resultados de los ensayos en relaciéon con una homologacién de tipo UE o la vigilancia de los
motores en servicio;

¢) la omisién de datos o especificaciones técnicas que pudieran entrafiar la recuperaciéon de motores, o la denegacién
o la retirada de la homologacién de tipo UE;

d) el uso de estrategias de desactivacion;
e) la denegacion de acceso a la informacion;

f) la introduccién en el mercado de motores sujetos a homologaciéon de tipo UE que no dispongan de tal
homologacién de tipo UE o la falsificaciéon de documentos o de marcados reglamentarios con tal intencién;

g) la introduccién en el mercado de motores de transicién y mdquinas moéviles no de carretera de modo que dichos
motores se instalen en contra de las disposiciones de exencidn;

h) el incumplimiento de las restricciones establecidas en el articulo 35, apartados 3 y 4;

i) la introduccién en el mercado de un motor modificado de tal forma que deje de estar en conformidad con las especi-
ficaciones de su homologaci6n de tipo UE;

j) la instalacién de un motor en una mdquina mévil no de carretera para un uso distinto del uso exclusivo
mencionado en el articulo 4;

k) la introduccién en el mercado de un motor con un fin especial con arreglo al articulo 34, apartados 5 o 6, para su
uso en mdquinas méviles no de carretera distintas de las contempladas en dichos apartados;

) la introduccién en el mercado de un motor con arreglo al articulo 34, apartados 7 u 8, y al articulo 58,
apartados 9, 10 u 11, para su uso en maquinas méviles no de carretera distintas de las contempladas en dichos
apartados;

m) la introduccién en el mercado de mdquinas moviles no de carretera en las que estén instalados motores sujetos a la
homologacion de tipo UE en virtud del presente Reglamento y no cuenten con dicha homologacién;

n) la introduccién en el mercado de maquinas méviles no de carretera que incumplan las restricciones relativas a las
méquinas moviles no de carretera mencionadas en el articulo 34, apartado 8.

Articulo 58
Disposiciones transitorias

1. Sin perjuicio de las disposiciones de los capitulos II y III, el presente Reglamento no invalidard, antes de las fechas
de introduccién en el mercado de los motores indicadas en el anexo III, ninguna homologacién de tipo UE o exencion.

2. Las autoridades de homologacién, de conformidad con la legislacion vigente aplicable a 5 de octubre de 2016
podran seguir concediendo homologaciones de tipo UE hasta las fechas obligatorias para la homologacion de tipo UE de
motores indicadas en el anexo IIl y seguir concediendo exenciones de conformidad con dicha legislacion hasta las fechas
obligatorias para la introduccién en el mercado de motores indicadas en el anexo IIL

Los Estados miembros, de conformidad con la legislacion vigente aplicable a 5 de octubre de 2016 podrin seguir
permitiendo la introduccién en el mercado de motores hasta las fechas obligatorias para la introduccién en el mercado
de motores indicadas en el anexo IIL.
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3. No obstante lo dispuesto en el presente Reglamento, los motores que ya hayan recibido una homologacién de
tipo UE con arreglo a la legislacién vigente aplicable a 5 de octubre de 2016, o que cumplan los requisitos establecidos
por la Comisién Central de Navegacién por el Rin (CCNR) y adoptados como CCNR fase II en el marco del Convenio
revisado para la navegacion por el Rin, pueden seguir introduciéndose en el mercado hasta las fechas de introduccién en
el mercado indicadas en el anexo IIL

En tales casos, las autoridades nacionales no prohibirdn, restringirdn ni impedirdn la introduccién en el mercado de
motores que se ajusten al tipo homologado.

4. Los motores que a 5 de octubre de 2016, no entren en el dmbito de aplicacién de la Directiva 97/68/CE pueden
seguir introduciéndose en el mercado con arreglo a la legislacién nacional vigente, si la hay, hasta las fechas para la
introduccién en el mercado de motores indicadas en el anexo III.

5. No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, el articulo 18, apartado 2, y, en su caso, en la
Directiva 2008/57/CE y en el Reglamento (UE) n.> 1302/2014 de la Comisién (), los motores de transicién y, en su
caso, las maquinas méviles no de carretera en las que estos motores estén instalados podran seguir introduciéndose en el
mercado durante el perfodo de transicién siempre que la fecha de fabricacién de la méquina en la que esté instalado el
motor de transicién no sea posterior a los 18 meses siguientes al inicio del periodo de transicion.

En el caso de los motores de la categoria NRE, los Estados miembros autorizardn una prérroga del periodo de transicion
y del periodo de 18 meses mencionado en el parrafo primero en 12 meses mds para los OEM con una produccién
anual total inferior a 100 unidades de mdquinas méviles no de carretera equipadas con motores de combustién interna.
A los efectos del célculo de esa produccion anual total, todos los OEM que estén bajo el control de una misma persona
fisica o juridica se considerardn un tinico OEM.

En el caso de los motores de la categoria NRE utilizados en grias mdviles, el periodo de transicién y el periodo
de 18 meses a que hace referencia el parrafo primero se ampliard en 12 meses.

En el caso de los motores de la categoria NRS cuya potencia sea inferior a 19 kW utilizados en quitanieves, el periodo
de transicion y el periodo de 18 meses a que hace referencia el parrafo primero se ampliard en 24 meses.

6. A reserva del apartado 5 del presente articulo, los motores de transicién cumplirdn al menos uno de los siguientes
requisitos:

a) estar en conformidad con tipos o familias de motores cuya homologacién de tipo UE ya no sea vélida con arreglo al
articulo 30, apartado 2, letra a), y, en las fechas de fabricacién de los motores, estar cubiertos por una homologacién
de tipo UE viélida que cumpla con los dltimos limites de emisiones aplicables que se definen en la legislacion
pertinente en vigor a 5 de octubre de 2016;

b) pertenecer a una gama de potencia que no estuviera sujeta a homologacién de tipo en materia de emisién de
contaminantes a escala de la Unién a 5 de octubre de 2016, o

c) utilizarse o estar destinados a ser utilizados en una aplicacién que no estuviera sujeta a homologacién de tipo en
materia de emisién de contaminantes a escala de la Unién a 5 de octubre de 2016.

7. El plazo para introducir en el mercado motores de transicién se limitard a:

a) 24 meses a partir de la fecha aplicable de introduccién en el mercado de los motores indicada en el anexo III, en el
caso mencionado en el apartado 5, parrafo primero;

b) 36 meses a partir de la fecha aplicable de introduccién en el mercado de los motores indicada en el anexo III, en el
caso mencionado en el apartado 5, pdrrafos segundo y tercero;

c) 48 meses a partir de la fecha aplicable de introduccién en el mercado de los motores indicada en el anexo III, en el
caso mencionado en el apartado 5, parrafo cuarto.

8.  Los fabricantes se asegurardn de que los motores de transicién introducidos en el mercado durante el periodo de
transicion cumplan con el marcado a que se refiere el articulo 32, apartado 2, letra d).

(") Reglamento (UE) n.> 1302/2014 de la Comision, de 18 de noviembre de 2014, sobre la especificacion técnica de interoperabilidad del
subsistema de material rodante docomotoras y material rodante de viajeros» del sistema ferroviario en la Unién Europea (DO L 356
de 12.12.2014, p. 228).
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9.  No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, en el articulo 18, apartado 2, y en el articulo 22, los Estados
miembros podrdn, durante un periodo que finalice a mds tardar el 17 de septiembre de 2026, autorizar la introduccién
en el mercado de motores de la categorfa RLL con una potencia neta méxima superior a 2 000 kW que no cumplan con
los limites de emisiones indicados en el anexo II, y que vayan a ser instalados en locomotoras que solo circulen por una
red ferroviaria técnicamente aislada de 1 520 mm. Durante dicho perfodo, los motores introducidos en el mercado
cumplirdn al menos con los limites de emisiones que tenfan que cumplir para su introduccién en el mercado
el 31 de diciembre de 2011. Las autoridades de homologacién de los Estados miembros concederdn una homologacién
de tipo UE y autorizardn la introduccién en el mercado de dichos motores.

10.  No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, y en el articulo 18, apartado 2, los Estados miembros
autorizardn la introduccién en el mercado de motores de sustitucion, por un perfodo no superior a 15 afios que
comenzard a partir de las fechas aplicables para la introduccién en el mercado de motores de fase V previstos en el
anexo III, siempre que los motores pertenezcan a una categoria equivalente a NRS cuya potencia de referencia no sea
inferior a 19 kW, o a una categoria equivalente a NRG, donde el motor de sustitucién y el motor original pertenezcan
a una categorfa de motores o a un intervalo de potencias que no hayan sido objeto de una homologaciéon de tipo
a escala de la Unién a 31 de diciembre de 2016..

11.  No obstante lo dispuesto en el articulo 5, apartado 3, y en el articulo 18, apartado 2, los Estados miembros
permitirdn la introduccién en el mercado de motores de sustitucién, por un periodo no superior a 20 afios a partir de
las fechas aplicables para la introduccién en el mercado de los motores de fase V indicadas en el anexo III, siempre que
estos cumplan los siguientes requisitos:

a) pertenencia a una categorfa NRE, cuya potencia de referencia no sea inferior a 19 kW y no supere los 560 kW, y se
ajuste a una fase de emisiones que no hubiera expirado mas de 20 afios antes de la introduccién en el mercado de
esos motores y que prevea, como minimo, unos limites de emisiones tan estrictos como los que debian cumplir los
motores que se sustituyen en el momento de su introduccién inicial en el mercado;

b) pertenencia a una categorfa equivalente a NRE cuya potencia de referencia no supere los 560 kW, donde el motor de
sustitucion y el motor original pertenezcan a una categoria de motores y a un intervalo de potencias que no hayan
sido objeto de una homologacién de tipo a escala de la Unién a 31 de diciembre de 2016.

12.  Los Estados miembros podran decidir no aplicar el presente Reglamento durante un periodo que finalice a mds
tardar el 17 de septiembre de 2026 a los motores instalados en mdquinas para la recoleccion del algodén.

13.  Los fabricantes se asegurardn de que los motores de sustitucion cumplan con el marcado a que se refiere el
articulo 32, apartado 2, letra e).

Articulo 59
Informe

1. A mds tardar el 31 de diciembre de 2021, los Estados miembros informardn a la Comisién sobre la aplicacién de
los procedimientos de homologacion de tipo UE establecidos en el presente Reglamento.

2. A mds tardar el 31 de diciembre de 2022, basindose en la informacion facilitada en virtud del apartado 1, la
Comisién remitird un informe al Parlamento Europeo y al Consejo sobre la aplicacion del presente Reglamento.

Articulo 60
Revision

1. A mds tardar el 31 de diciembre de 2018, la Comisién remitird un informe al Parlamento Europeo y al Consejo en
que se valore la posibilidad de establecer medidas armonizadas para la instalacion de dispositivos de control de
emisiones de readaptacién en motores de maquinas moviles no de carretera que ya se hayan introducido en el mercado
de la Unién. Dicho informe también incluird medidas técnicas y sistemas de incentivos financieros, para asi contribuir
a que los Estados miembros cumplan con la legislacion de la Unién sobre la calidad del aire a través del examen de
posibles medidas contra la contaminacién atmosférica en zonas de alta densidad de poblacion, a la vez que se respectan
debidamente las normas de la Unién en materia de ayudas de estado.

2. A mis tardar el 31 de diciembre de 2020, la Comisién presentard un informe al Parlamento Europeo y al Consejo
relativo a:

a) la evaluacién del potencial de una mayor reduccién de las emisiones de contaminantes basada en las tecnologias
disponibles y en un andlisis de la relacion coste/beneficio.
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En particular, para los motores de las categorias WP e IWA, la evaluacién de la viabilidad tecnoldgica y econdémica

de:
i) una mayor reduccién del valor limite de emisiones con respecto al PN y a las emisiones de NO,,

ii) una mayor reduccién del factor A para los motores alimentados total o parcialmente con combustibles gaseosos
en el marco de un funcionamiento neutro desde el punto de vista climdtico en comparacién con los motores
alimentados con diésel, y

iii) la inclusiéon de valores limite de PN en las categorfas de motores para las que no se han fijado valores en el
anexo II del presente Reglamento;

b) la identificacién de tipos de contaminantes potencialmente importantes que no entran en el dmbito de aplicacién del
presente Reglamento.

3. A mds tardar el 31 de diciembre de 2025, la Comisién presentard un informe al Parlamento Europeo y al Consejo
relativo al uso de las cldusulas de exencién contenidas en el articulo 34, apartados 4 y 5, y a la vigilancia de los
resultados de los ensayos de emisiones mencionados en el articulo 19 y en sus conclusiones.

Ademds, el informe evaluard los ensayos que se exigen para la homologacién de tipo UE como se dispone en los
articulos 24 y 25, prestando especial atencion a la medida en que dichos ensayos se corresponden con las condiciones
reales de funcionamiento de los motores, y también valorard la viabilidad de introducir ensayos de emisiones de
particulas contaminantes como parte de los ensayos en servicio establecidos en el articulo 19.

4. Los informes mencionados en los apartados 2 y 3:
a) se basardn en una consulta de todas las partes interesadas pertinentes;
b) tendrdn en cuenta las normas de la Uni6n e internacionales ya existentes al respecto, e

¢) irdn acompaiiados, en su caso, de propuestas legislativas.

Articulo 61
Modificacién de la Directiva 97/68/CE

La Directiva 97/68|CE se modifica como sigue:
1) En el articulo 9, apartado 4 bis, se afladen los parrafos siguientes:

«No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, los Estados miembros podrdn autorizar, a peticién de un OEM, la
introduccién en el mercado de motores que cumplan los valores limite de emisiones de la fase III A, a condicién de
que dichos motores estén destinados a ser instalados en maquinas méviles no de carretera que se vayan a utilizar en
atmosferas potencialmente explosivas, definidas en el articulo 2, punto 5, de la Directiva 2014/34/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo (¥).

Los fabricantes proporcionardn a la autoridad de homologacion la prueba de que los motores estdn instalados exclusi-
vamente en mdquinas méviles no de carretera respecto de las que se haya certificado que cumplen dichos requisitos.
En todos esos motores se colocard una etiqueta con el texto «Engine for restricted use in machinery manufactured
by», seguido del nombre del OEM y de la referencia tinica de la excepcion asociada, al lado del marcado reglamentario
del motor que figura en la seccién 3 del anexo 1.

No obstante lo dispuesto en el parrafo primero, los Estados miembros podrdn conceder la homologacién de tipo UE
y autorizar la introduccién en el mercado de motores de la categorfa RLL con una potencia neta médxima superior
a 2 000 kW que no cumplan con los limites de emisiones indicados en el anexo II, y que vayan a ser instalados en
locomotoras que solo circulen por una red ferroviaria técnicamente aislada de 1 520 mm. Dichos motores cumplirdn
al menos con los limites de emisiones que tenfan que cumplir para su introduccién en el mercado el 31 de diciembre
de 2011.

(*) Directiva 2014/34 UE del Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre la armonizacién
de las legislaciones de los Estados miembros en materia de aparatos y sistemas de proteccién para uso en
atmosferas potencialmente explosivas (DO L 96 de 29.3.2014, p. 309).».
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2) En el articulo 10, se afiade el apartado siguiente:

«8.  Los Estados miembros podran decidir no aplicar la presente Directiva a los motores instalados en mdquinas
para la recoleccién del algodén.».

Articulo 62
Modificacién del Reglamento (UE) n.c 1024/2012

En el anexo del Reglamento (UE) n.c 1024/2012, se aflade el punto siguiente:

«9. Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los
requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacién de tipo
para los motores de combustion interna que se instalen en las maquinas méviles no de carretera, por el que se
modifican los Reglamentos (UE) n.° 1024/2012 y (UE) n° 167/2013, y se modifica y deroga la
Directiva 97/68CE (*): articulo 44.

(*) DO L 252 de 16.9.2016, p. 53».

Articulo 63
Modificacién del Reglamento (UE) n.° 167/2013

El articulo 19 del Reglamento (UE) n.° 167/2013 se modifica como sigue:
1) El apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3.  Serdn de aplicacion las disposiciones relativas a categorias de motores, valores limite de emisiones, ciclos de
ensayo, periodos de durabilidad de las emisiones, requisitos en materia de emisiones de escape, vigilancia de las
emisiones de los motores en servicio y realizacién de mediciones y ensayos, asi como las disposiciones transitorias y
las disposiciones que contemplan la homologacién temprana de tipo UE y la introduccién en el mercado de motores
de fase V para mdquinas moéviles no de carretera que establece el Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento
Europeo y del Consejo (*) y los actos delegados y de ejecucion adoptados en virtud de este.

A efectos de la introduccion en el mercado, el registro o la puesta en servicio de tractores de las categorfas T2, T4.1
y C2, los motores que se encuentren en el intervalo de potencia de 56 kW a 130 kW y cumplan los requisitos de la
fase III B se considerardn motores de transicién con arreglo al articulo 3, punto 32, del Reglamento (UE) 2016/1628.

(*) Reglamento (UE) 2016/1628 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 14 de septiembre de 2016, sobre los
requisitos relativos a los limites de emisiones de gases y particulas contaminantes y a la homologacién de tipo
para los motores de combustidn interna que se instalen en las mdquinas méviles no de carretera, por el que se
modifican los Reglamentos (UE) n.° 1024/2012 y (UE) n° 167/2013, y se modifica y deroga la
Directiva 97/68/CE (DO L 252 de 16.9.2016, p. 53).».

2) En el apartado 6, se afiade el pdrrafo siguiente:

«No obstante el principio recogido en el pdrrafo segundo, la Comision estard facultada para modificar, a mds tardar
el 31 de diciembre de 2016, el Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comisién (*), de forma que:

a) a efectos de la homologacién de tipo UE para los tractores de las categorfas T2, T4.1 y C2, el periodo de
aplazamiento establecido en el articulo 11, apartado 4, del Reglamento Delegado (UE) 2015/96 sea de cuatro
afios, y

b) con arreglo al sistema flexible contemplado en el articulo 14 del Reglamento Delegado (UE) 2015/96, la
flexibilidad permitida en virtud del punto 1.1.1 del anexo V de dicho Reglamento Delegado se incremente hasta
el 150 % en el caso de los tractores de las categorfas T2, T4.1 y C2.

(*) Reglamento Delegado (UE) 2015/96 de la Comision, de 1 de octubre de 2014, que complementa el Reglamento
(UE) n.° 167/2013 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que se refiere a los requisitos de eficacia medioam-
biental y de rendimiento de la unidad de propulsion de los vehiculos agricolas y forestales (DO L 16
de 23.1.2015, p. 1)..
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Articulo 64
Derogacién

1. Sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 58, apartados 1 a 4, del presente Reglamento, la Directiva 97/68/CE
queda derogada a partir del 1 de enero de 2017.

2. Las referencias a la Directiva derogada se entenderdn hechas al presente Reglamento.

Articulo 65
Entrada en vigor y aplicacién
1. El presente Reglamento entrard en vigor a los veinte dfas de su publicacion en el Diario Oficial de la Unién Europea.

2. El presente Reglamento se aplicard a partir del 1 de enero de 2017, con excepcién del articulo 61, que se aplicard
a partir del 6 de octubre de 2016.

A partir del 6 de octubre de 2016, las autoridades de homologacion no denegardn la concesion de homologaciones de
tipo UE para un tipo o una familia de motores nuevos ni prohibiran su introduccién en el mercado cuando el tipo o la
familia de motores mencionados cumplan con los capitulos I, III, IV y VIII y con los actos delegados y de ejecucion
adoptados de conformidad con el presente Reglamento.

El presente Reglamento serd obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en
cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el 14 de septiembre de 2016.
Por el Parlamento Europeo Por el Consejo

El Presidente El Presidente
M. SCHULZ I. KORCOK
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ANEXO 1
Definicion de las subcategorias de motores mencionadas en el articulo 4
Cuadro I-1: Subcategorias de la categoria de motores NRE definida en el articulo 4, apartado 1, punto 1
Categoria egigg dciigo Réghﬁz;iifgndo- Inter\:iiéllcs) (clliewp)oten- Subcategoria Potencia de referencia
CI 0<P<8 NRE-v-1
CI 8<P<19 NRE-v-2
Cl 19 <P<37 NRE-v-3
Cl variable 37 <P <56 NRE-v-4 Potencia neta maxima
56 <P <130 NRE-v-5
todos 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
Cl 0<P<38 NRE-c-1
Cl 8<P<19 NRE-c-2
CI 19 <P<37 NRE-c-3
CI constante 37 <P <56 NRE-c-4 Potencia neta nominal
56 <P <130 NRE-c-5
todos 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Cuadro I-2: Subcategorias de la categoria de motores NRG definida en el articulo 4, apartado 1, punto 2
Categoria Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
8 encendido namiento cias (kW) 8
variable P> 560 NRG-v-1 Potencia neta maxima
NRG todos
constante P> 560 NRG-c-1 Potencia neta nominal
Cuadro I-3: Subcategorias de la categoria de motores NRSh definida en el articulo 4, apartado 1, punto 3
Catecorf Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Cilindrada (cil) Subcatecord Potencia de refe-
ategoria encendido namiento cias (kW) (cm?) ubcategoria rencia
bl cil < 50 NRSh-v-1a p ]
NRSh sI variable o cons- 0<P<19 otencia neta
tante maxima
cil > 50 NRSh-v-1b
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Cuadro I-4: Subcategorias de la categoria de motores NRS definida en el articulo 4, apartado 1, punto 4
Categori. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Cilindrada (cil) Subcategori. Potencia de refe-
ategoria encendido namiento cias (kW) (cm?) ubcategoria rencia
variable 80 < cil <225 | NRS-Vr-la
> 3 600 rpm;
0 constante cil > 225 NRS-vr-1b P .
0<P<19 otencia neta
maxima
. 80 < cil <225 NRS-vi-1a
Variable
<3 600 rpm ) .
NRS qI cl > 225 NRS-vi-1b
cil <1 000 NRS-v-2a P )
19 <P < 30 otencia neta
maxima
variable o cons- cil > 1 000 NRS-v-2b
tante
30 <P <56 cualquiera NRS-v-3 Potencia neta
maxima

Para motores de < 19 kW y cilindrada (cil) de < 80 cm® en mdquinas no portdtiles, deben utilizarse motores de la
categoria NRSh.

Cuadro [-5: Subcategorias de la categoria de motores IWP definida en el articulo 4, apartado 1, punto 5

Categoria erT(i:Pe)r? d(iideo Régirﬁzr:n;i;tfgncio— Interz?éll? (cllgxg))oten— Subcategoria Potencia de referencia

19<P<75 IWP-v-1
75<P<130 IWP-v-2

variable Potencia neta mdxima
130 < P <300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4

IWP todos

19<P<75 IWP-c-1
75<P <130 IWP-c-2

constante Potencia neta nominal
130 < P <300 IWP-c-3
P > 300 IWP-c-4

Cuadro I-6: Subcategorias de la categoria de motores IWA definida en el articulo 4, apartado 1, punto 6

Tipo de

Régimen de funcio-

Intervalo de poten-

Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria Potencia de referencia
19<P<75 IWA-v-1
75 <P <130 IWA-v-2
IWA todos variable Potencia neta maxima
130 < P <300 IWA-v-3
P > 300 IWA-v-4
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Categoria Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
8 encendido namiento cias (kW) 8

19<P<75 IWA-c-1

75<P<130 IWA-c-2

constante Potencia neta nominal
130 < P <300 IWA-c-3
P > 300 IWA-c-4

Cuadro I-7: Subcategorfas de la categoria de motores RLL definida en el articulo 4, apartado 1, punto 7

Categoria Tipo Qe Regimen fje funcio- Intervglo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
variable P>0 RLL-v-1 Potencia neta méxima
RLL todos
constante P>0 RLL-c-1 Potencia neta nominal

Cuadro I-8: Subcategorias de la categoria de motores RLR definida en el articulo 4, apartado 1, punto 8

Categorfa Tipo (.ie Regimen fje funcio- Interv§lo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
variable P>0 RLR-v-1 Potencia neta méxima
RLR todos
constante P>0 RLR-c-1 Potencia neta nominal

Cuadro I-9: Subcategorias de la categoria de motores SMB definida en el articulo 4, apartado 1, punto 9

Categorfa Tipo Qe Regimen fie funcio- Intervglo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
SMB sI Va“abtlaen‘t’econs' P>0 SMB-v-1 Potencia neta maxima

Cuadro I-10: Subcategorias de la categoria de motores ATS definida en el articulo 4, apartado 1, punto 10

Categoria Tipo c.1e Regimen .de funcio- Interv;.ﬂo de poten- Subcategoria Potencia de referencia
encendido namiento cias (kW)
riabl ns- . .
ATS SI va abtaen(t)eco s P>0 ATS-v-1 Potencia neta mdxima
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ANEXO II

Valores limite de emisiones mencionados en el articulo 18, apartado 2

Cuadro II-1: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores NRE definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 1

Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #/kWh

NRE-v-1

Fase V 0<P<8 CI 8,00 (HC + NO, < 7,50) | 0,40 (") — 1,10
NRE-c-1
NRE-v-2

Fase V 8<P<19 Cl 6,60 (HC + NO, < 7,50) 0,40 — 1,10
NRE-c-2
NRE-v-3

Fase V 19<P<37 Cl 5,00 (HC + NO, < 4,70) | 0,015 |1 x 102 1,10
NRE-c-3
NRE-v-4

Fase V 37 <P<56 Cl 5,00 (HC +NO, < 4,70) | 0,015 |1 x 101 1,10
NRE-c-4
NRE-v-5

Fase V 56<P<130| todos 5,00 0,19 0,40 0,015 |1 x 1012 1,10
NRE-c-5
NRE-v-6

Fase V 130<P<560| todos 3,50 0,19 0,40 0,015 |1 x1012 1,10
NRE-c-6
NRE-v-7

Fase V P> 560 todos 3,50 0,19 3,50 0,045 — 6,00
NRE-c-7

(") 0,60 para motores de inyeccion directa refrigerados por aire con arranque manual.

Cuadro II-2: Limites de emisiones de fase V para la categoria de motores NRG definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 2

Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh #/kWh
NRG-v-1
Fase V P> 560 todos 3,50 0,19 0,67 0,035 — 6,00
NRG-c-1

Cuadro II-3: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores NRSh definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 3

Fase de emisiones Subcategoria de Intervalq de Tipo de encendido co HC + NO
motor potencia del motor X
kw g/kWh g/kWh
Fase V NRSh-v-1a 805 50
0<P<19 SI
Fase V NRSh-v-1b 603 72
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Cuadro 1I-4: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores NRS definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 4

Fase de emisiones Subcategoria de Intervalq de Tipo de encendido co HC + NO
motor potencia del motor x
kw g/kWh g/kWh
NRS-vr-1a
Fase V 610
NRS-vi-1a
0<P<19
NRS-vr-1b
Fase V 610
NRS-vi-1b SI
Fase V NRS-v-2a 19 <P <30 610
NRS-v-2b
Fase V 19 <P <56 4,40 (*) 2,70 (%)
NRS-v-3

(*) Como opcién alternativa, cualquier combinacion de valores que cumpla la ecuacién (HC + NO,) x CO®78+ < 8,57 y las condiciones
siguientes: CO < 20,6 g/kWh y (HC + NO,) < 2,7 g/kWh.

Cuadro II-5: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores IWP definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 5

Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/lkWh | #/kWh
IWP-v-1
Fase V 19 <P<75 | todos 500 | (HC+NO, <4,70)| 0,30 — 6,00
[WP-c-1
[WP-v-2
Fase V 75<P<130| todos 5,00 (HC + NO, = 5,40) 0,14 — 6,00
IWP-c-2
IWP-v-3
Fase V 130<P<300| todos 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWP-c-3
IWP-v-4
Fase V P =300 todos 3,50 0,19 1,80 0,015 |1x10| 6,00
IWP-c-4
Cuadro 1I-6: Limites de emisiones de fase V para la categoria de motores IWA definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 6
Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh | #/kWh
IWA-v-1
Fase V 19 <P <75 | todos 5,00 | (HC+NO, <4,70)| 0,30 — 6,00
IWA-c-1
[WA-v-2
Fase V 75<P<130 | todos 500 | (HC+NO,<540)| 0,14 — 6,00
IWA-c-2
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Tipo de
Fase de Subcategoria Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw g/kWh | gkWh | gkWh | g/kWh | #kwh
IWA-v-3
Fase V 130<P<300| todos 3,50 1,00 2,10 0,10 — 6,00
IWA-c-3
IWA-v-4
Fase V P > 300 todos 3,50 0,19 1,80 0,015 |1 =101 6,00
IWA-c-4
Cuadro II-7: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores RLL definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 7
Tipo de
Fase de Subcategorfa | Intervalo de encen- Masa de
emisiones de motor potencia dido del o HC NO, PM PN A
motor
kw gkWh | gkWh | gkWh | gkWh | #/kwh
RLL-c-1
Fase V P>0 todos 3,50 (HC + NO, < 4,00) | 0,025 — 6,00
RLL-v-1
Cuadro II-8: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores RLR definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 8
Subcate- | Intervalo Tipo de
Fase de goria de de encendido Cco HC NO Masa de PN A
emisiones . x PM
motor potencia | del motor
kw gkWh | gokWh | gkwh | gkWh | #kwh
RLR-c-1
Fase V P>0 todos 3,50 0,19 2,00 0,015 1 x 1012 6,00
RLR-v-1
Cuadro 1I-9: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores SMB definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 9
Fase de Subcategoria de Intervalo. de Tipo de encen- co NO HC
emisiones motor potencia dido del motor X
kw g/kWh g/kWh g/kWh
Fase V SMB-v-1 P>0 SI 275 — 75
Cuadro II-10: Limites de emisiones de fase V para la categorfa de motores ATS definida en el articulo 4,
apartado 1, punto 10
Fase de emisiones Subcategoria de Intervalq de Tipo de encendido co HC + NO
motor potencia del motor X
kw g/kWh g/kWh
Fase V ATS-v-1 P>0 SI 400 8
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Disposiciones especificas en materia de limites de hidrocarburos (HC) totales para motores alimentados total
o parcialmente con combustibles gaseosos

1. En el caso de las subcategorias en las que se define un factor A, el limite de HC para motores alimentados con
combustibles total o parcialmente gaseosos indicado en los cuadros II-1 a II-10 se sustituye por un limite calculado
mediante la siguiente férmula:

HC = 0,19 + (1,5 x A x GER)

siendo GER el coeficiente energético medio del gas en el ciclo de ensayo apropiado. Cuando se utilizan ciclos de
ensayo de estado continuo y transitorio, el GER se determinard a partir del ciclo de ensayo transitorio con arranque
en caliente. Cuando se utilizan varios ciclos de ensayo en estado continuo, el GER se determinard individualmente

para cada uno de los ciclos.

Si el limite de HC calculado alcanza un valor superior a 0,19 + A, el limite de HC se fijard en 0,19 + A.

0,19

0 20 40 60 80 100
Coeficiente energético medio del gas (GER), %

Figura 1. Diagrama del limite de emisiones de HC en funci6n del coeficiente energético medio del gas (GER)

2. Para las subcategorias con un limite de HC y NO, combinado, el valor limite combinado para HC y NO, se reducird
en 0,19 g/kWh y se aplicard solo a NO_.

3. Esta férmula no se aplica a los motores alimentados con combustible no gaseoso.
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ANEXO III

Calendario para la aplicacién del presente Reglamento respecto a la homologacién de tipo UE y la introduccién
en el mercado

Cuadro III-1: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categorfa de motores NRE

Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Categori. Tipo de Intervalo de poten- Subcategori.
ategoria encendido cias (kW) ubcategona Homologacion de tipo UE | Introduccion en el mercado
de los motores de los motores
NRE-v-1
CI 0<P<38
NRE-c-1
1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-v-2
CI 8§<P<19
NRE-c-2
NRE-v-3
19 <P<37
NRE-c-3
I 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-v-4
NRE 37 <P <56
NRE-c-4
NRE-v-5
56 <P <130 1 de enero de 2019 1 de enero de 2020
NRE-c-5
NRE-v-6
todos 130 < P < 560 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-c-6
NRE-v-7
P> 560 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRE-c-7
Cuadro III-2: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categorfa de motores NRG
Categoria egilzg dcildeo Imer‘;lg (clliewp)oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacioén de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
NRG-v-1
NRG todos P> 560 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRG-c-1
Cuadro III-3: Fechas de aplicacién del presente Reglamento a la categoria de motores NRSh
Categoria eIEEI? d?go Inter\ézil;g (clliewp)oten- Subcategoria Fecha de aplicacién obligatoria del presente Reglamento
Homologacion de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
NRSh-v-1a
NRSh SI 0<P<19 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRSh-v-1b
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Cuadro I1I-4: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores NRS
Categoria er?igg d?(eio Imer‘éilfs) ((llgxg))oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
NRS-vr-1a
NRS-vi-1a
NRS-vr-1b
NRS SI 0<P<56 NRS-vi-1b 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
NRS-v-2a
NRS-v-2b
NRS-v-3
Cuadro III-5: Fechas de aplicacién del presente Reglamento a la categoria de motores IWP
Categoria erTiIZr? dcildeo Imer‘;lg (clliewp)oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
IWP-v-1
IWP-c-1
IWP-v-2
19 < P <300 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
IWP-c-2
IWP todos [WP-v-3
IWP-c-3
IWP-v-4
P > 300 1 de enero de 2019 1 de enero de 2020
IWP-c-4
Cuadro I1I-6: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores IWA
Categoria egigr? d?go Inter‘;llcs) (clliewp)oten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacioén de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
IWA-v-1
IWA-c-1
IWA-v-2
19 <P <300 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
IWA-c-2
WA todos [WA-v-3
IWA-c-3
IWA-v-4
P > 300 1 de enero de 2019 1 de enero de 2020

IWA-c-4
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Cuadro III-7: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categorfa de motores RLL

Categoria erﬂre) g d?(elo Interzziiall;) ((llg)\%oten— Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
RLL-v-1
RLL todos P>0 1 de enero de 2020 1 de enero de 2021
RLL-c-1
Cuadro III-8: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores RLR
Categoria Tipo de Intervalo de poten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
8 encendido cias (kW) 8 P & p 8
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
RLR-v-1
RLR todos P>0 1 de enero de 2020 1 de enero de 2021
RLR-c-1
Cuadro I1I-9: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores SMB
Categoria Tipo de Intervalo de poten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
8 encendido cias (kW) 8 P 8 p 8
Homologacién de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
SMB SI P>0 SMB-v-1 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
Cuadro III-10: Fechas de aplicacion del presente Reglamento a la categoria de motores ATS
Categoria Tipo de Intervalo de poten- Subcategoria Fecha de aplicacion obligatoria del presente Reglamento
8 encendido cias (kW) 8 P & p 8
Homologacion de tipo UE | Introduccién en el mercado
de los motores de los motores
ATS SI P>0 ATS-v-1 1 de enero de 2018 1 de enero de 2019
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ANEXO IV
Ciclos de ensayo en estado continuo no de carretera (NRSC)
Cuadro IV-1: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria NRE
. Régimen de . Subcate-

Categoria | ncionamiento Objeto gorfa NRSC
Motor de régimen variable con una potencia de referencia infe- | NRE-v-1 G2
rior a 19 kW NRE-v-2 o Cl

NRE-v-3
variable Motor de régimen variable con una potencia de referencia supe- | NRE-v-4 c1
rior o igual a 19 kW pero no superior a 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Motor de régimen variable con una potencia de referencia supe-
NRE rior a 560 kW NRE-v-7 ¢l
NRE-c-1
NRE-c-2
NRE-c-3
constante Motor de régimen constante NRE-c-4 D2
NRE-c-5
NRE-c-6
NRE-c-7
Cuadro IV-2: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria NRG
. Régimen de . Subcate-
Categoria funcionamiento Objeto goria NRSC
variable Motor de régimen variable para grupo generador NRG-v-1 C1
NRG
constante Motor de régimen constante para grupo generador NRG-c-1 D2
Cuadro IV-3: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categorfa NRSh
p Régimen de . Subcate-
Categoria funcionamiento Objeto goria NRSC
NRSh variable Motor con una potencia de referencia no superior a 19 kW para NRSh-v-1a G3
o constante | uso en mdquinas portatiles NRSh-v-1b
Cuadro IV-4: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria NRS
. Régimen de . Subcate-
Categoria funcionamiento Objeto goria NRSC
variable < Mo'For de reiggimglv Va(rliab.Ie cdon unafpotgncia de referen;ig N0 su- | NRS-vi-1a .
<
NRS 3600 rpm | Perior 2 estinado a funciones a un régimen NRS.vi1h

3 600 rpm
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Categorfa | Régimen de Objeto Subcate- NRSC
uncionamiento goria

variable Motor de régimen variable con una potencia de referencia no su-
>3 600 rom: | Periora 19 kW destinado a funciones a un régimen >3 600 rpm; | NRS-vr-1a o
- P motor de régimen constante con una potencia de referencia no | NRS-yr-1b
0 constante .
superior a 19 kW
Motor con una potencia de referencia comprendida entre 19 kW NRS-v-2a G2
y 30 kW y una cilindrada total inferior a 1 litro
variable
o constante | Motor con una potencia de referencia superior a 19 kW distinto NRS-v-2b
de un motor con una potencia de referencia comprendida en- 2
tre 19 kW y 30 kW y una cilindrada total inferior a 1 litro NRS-v-3
Cuadro IV-5: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria IWP
Categoria Régimen de Objeto Subcate- NRSC
funcionamiento goria
IWP-v-1
. Motor de régimen variable destinado a la propulsién que trabaja | TWP-v-2
variable i .. E3
con una curva de hélice de paso fijo [WP-v-3
[WP-v-4
IWP
[WP-c-1
Motor de régimen constante destinado a la propulsion que tra- | ywp.c-2
constante | baja con una hélice de paso regulable o conectada por medios E2
eléctricos IWP-c-3
IWP-c-4
Cuadro IV-6: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria IWA
Categoria Régimen de Objeto Subcate- NRSC
funcionamiento goria
[WA-v-1
variable Motor de régimen variable destinado al uso como motor auxiliar | [WA-v-2 c1
en embarcaciones para navegacion interior IWA-v-3
TWA-v-4
IWA
IWA-c-1
Motor de régimen constante destinado al uso como motor auxi- | IWA-c-2
constante . ; il D2
liar en embarcaciones para navegacion interior WA-c-3
[WA-c-4
Cuadro IV-7: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categorfa RLL
Categoria Régimen de Objeto Subcate- NRSC
funcionamiento gorfa
variable Motor de régimen variable para la propulsién de locomotoras RLL-v-1 F
RLL
constante | Motor de régimen constante para la propulsién de locomotoras | RLL-c-1 D2
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uadro IV-8: Ciclos de ensayo ara motores de la categoria
Cuadro IV-8: Ciclos de ensayo NRSC p de la categorfa RLR
Categorfa | ¢ Régimen de Objeto Subce}te— NRSC
uncionamiento goria
variable Motor de régimen variable para la propulsién de coches ferrovia- RLR-v-1 c1
RLR rios
constante | Motor de régimen constante para la propulsién de locomotoras | RLR-c-1 D2
uadro IV-9: Ciclos de ensayo ara motores de la categorfa
Cuadro IV-9: Ciclos de ensayo NRSC p de la categoria SMB
Categorfa | Régimen de Objeto Subcate- NRSC
uncionamiento goria
SMB o Z?)ﬁz}[)zllrel te | Motores para la propulsién de motos de nieve SMB-v-1 H
Cuadro IV-10: Ciclos de ensayo NRSC para motores de la categoria ATS
Categorfa | Régimen de Objeto Subcate- NRSC
uncionamiento goria
ATS o Z?)rrizs!l)alrel te | Motores para la propulsiéon de ATV o SbS ATS-v-1 Gl
Ciclos de ensayo transitorios no de carretera (NRTC)
Cuadro IV-11: Ciclo de ensayo transitorio no de carretera para motores de la categorfa NRE
Categoria f Ré.gimen.de Objeto Subce}te-
uncionamiento goria
NRE-v-3
) . . . _ NRE_V_4
NRE variable Motor 'de rleg1me1f( variable con una potencia lile referencia supe NRTC
rior o igual a 19 kW pero no superior a 560 kW NRE-v-5
NRE-v-6
Cuadro IV-12: Ciclo de ensayo transitorio no de carretera para motores de la categoria NRS (*)
Categorfa | Régimen de Objeto Subcate-
uncionamiento goria
variable Motor con una potencia de refgrencia superigr al9kw Qistinto NRS-v-2b LSL
NRS de un motor con una potencia de referencia comprendida en-
0 constante NRS-v-3 NRTC

tre 19 kW y 30 kW y una cilindrada total inferior a 1 litro

(") Aplicable tnicamente a motores con un régimen de ensayo maximo < 3 400 rpm.




L 252/114

Diario Oficial de la Unién Europea

16.9.2016

ANEXO V

Periodo de durabilidad de las emisiones (EDP) mencionado en el articulo 25, apartado 1

Cuadro V-1: EDP para motores de la categoria NRE

p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
Cl 0<P<8 NRE-v-1
3 000
Cl 8<P<19 NRE-v-2
Cl 19 <P<37 NRE-v-3 5 000
CI variable 37 <P <56 NRE-v-4
56 <P<130 NRE-v-5
8 000
todos 130 < P < 560 NRE-v-6
P> 560 NRE-v-7
NRE
Cl 0<P<8 NRE-c-1
cl 8§<P<19 NRE-c-2 3 000
Cl 19 <P <37 NRE-c-3
@ constante 37 <P <56 NRE-c-4
56 <P <130 NRE-c-5
8 000
todos 130 < P < 560 NRE-c-6
P> 560 NRE-c-7
Cuadro V-2: EDP para motores de la categoria NRG
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
constante NRG-v-1
NRG todos P> 560 8 000
variable NRG-c-1
Cuadro V-3: EDP para motores de la categoria NRSh
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- | Cilindrada (cil) .
Categoria encendido namiento cias (kW) (cm’) Subcategoria EDP (horas)
bl cil < 50 NRSh-v-1a
NRSh SI variable o cons- 0<P<19 50/125/300 (1)
tante
cil = 50 NRSh-v-1b

(") Las horas del EDP corresponden a las categorfas de EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3 definidas en los actos delegados adoptados en virtud del

presente Reglamento.
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Cuadro V-4: EDP para motores de la categoria NRS
. Tipo de Régimen de funcio- Intervalo de Cilindrada (cil) .
Categoria encendido namiento potencias (kW) (cm3) Subcategoria EDP (horas)
variable
23 600 rpm; NRS-Vr-1a
© constante 80 < cil < 225 125/250/500 (1)
variable <
3 600 rpm
0<P<19
variable >
3 600 rpm;
NRS St © constante l = 225 250/500/1 000 ()
variable <
3 600 rpm
cil < 1 000 1 000
bl 19 <P <30
variape o cons- cil > 1 000 5 000
tante
30 <P <56 cualquiera 5 000

(') Las horas del EDP corresponden a las categorias de EDP Cat 1/Cat 2/Cat 3 definidas en los actos delegados adoptados en virtud del
presente Reglamento.

Cuadro V-5: EDP para motores de la categoria IWP

. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWP-v-1
75<P<130 [WP-v-2
variable 10 000
130 < P <300 IWP-v-3
P > 300 IWP-v-4
WP todos
19<P<75 IWP-c-1
75<P<130 ITWP-c-2
constante 10 000
130 < P <300 IWP-c-3
P =300 IWP-c-4
Cuadro V-6: EDP para motores de la categoria IWA
p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWA-v-1
75<P <130 [WA-v-2
WA todos variable 10 000
130 < P <300 IWA-v-3
P =300 IWA-v-4
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. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
19<P<75 IWA-c-1
75<P<130 IWA-c-2
constante 10 000
130 < P < 300 IWA-c-3
P =300 IWA-c-4
Cuadro V-7: EDP para motores de la categoria RLL
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
variable P>0 RLL-v-1
RLL todos 10 000
constante P>0 RLL-c-1
Cuadro V-8: EDP para motores de la categoria RLR
p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
variable P>0 RLR-v-1
RLR todos 10 000
constante P>0 RLR-c-1
Cuadro V-9: EDP motores de la categoria SMB
. Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categorfa encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
SMB SI variable o cons- P>0 SMB-v-1 400 (1)
tante
(') Como alternativa, se permite un perfodo de durabilidad de las emisiones de 8 000 km.
Cuadro V-10: EDP para motores de la categoria ATS
p Tipo de Régimen de funcio- | Intervalo de poten- .
Categoria encendido namiento cias (kW) Subcategoria EDP (horas)
ATS SI variable o cons- P>0 ATS-v-1 500/1 000 (1)

tante

(") Las horas de EDP corresponden a las siguientes cilindradas totales del motor: < 100 cm?/ = 100 cm’.
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ANEXO VI
Valores limite de emisiones destinados a los motores con fines especiales (SPE) mencionados en el articulo 34,
apartado 5
Cuadro VI-1: Valores limite de emisiones para SPE de la categoria NRE
p Tipo de
Fase de Subcategorfa Intervalo de potencia | encendido del Cco HC NO Masa A
emisiones de motor X de PM
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
NRE-v-1
SPE 0<P<38 Cl 8 7,5 0,4 6,0
NRE-c-1
NRE-v-2
SPE 8<P<19 Cl 6,6 7,5 0,4 6,0
NRE-c-2
NRE-v-3
SPE 19 <P<37 Cl 55 7,5 0,6 6,0
NRE-c-3
NRE-v-4
SPE 37 <P <56 Cl 5,0 4,7 0,4 6,0
NRE-c-4
NRE-v-5
SPE 56 <P <130 todos 5,0 4,0 0,3 6,0
NRE-c-5
NRE-v-6
SPE 130 < P < 560 todos 3,5 4,0 0,2 6,0
NRE-c-6
NRE-v-7
SPE P> 560 todos 3,5 6,4 0,2 6,0
NRE-c-7
Cuadro VI-2: Valores limite de emisiones para SPE de la categoria NRG
y Tipo de
Fase de Subcategoria Intervalo de potencia | encendido del Cco HC NO, Masa A
emisiones de motor de PM
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
NRG-c-1
SPE P> 560 todos 3,5 6,4 0,2 6,0
NRG-v-1
Cuadro VI-3: Valores limite de emisiones para SPE de la categoria RLL
. Tipo de
Fase de Subcategoria Intervalo de potencia | encendido del Cco HC NO Masa A
emisiones de motor x de PM
motor
kw g/kWh g/kWh g/kWh g/kWh
RLL-v-1
SPE P < 560 todos 3,5 (HC + NO, < 4,0) 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1
SPE P > 560 kW todos 3,5 0,5 6,0 0,2 6,0
RLL-c-1
RLL-v-1 P>2 000 kWy
SPE RLLc.1 GilC (1) > 5 litros todos 3,5 0,4 7,4 0,2 6,0

(") Cilindrada por cilindro.
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